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1. Wstep

Gléwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna to najdluzsza
sztolnia zbudowana w europejskim gémictwie weglowym,
jej dlugosé wynosita 14 250 metrow. Otwér wylotowy
znajdowal sie w jednym z najnizej polozonych punktéw
Wyzyny Goérnoslaskiej, w dolinie rzeki Bytomka, w rejo-
nie dzisiejszego centrum Zabrza (rys. 1) [1].

Sztolnia zostala doprowadzona z Zabrza do Chorzowa,
do szybu von Krug I pola wschodniego kopalni ,,Krol”.
(rys. 2)

Inicjatorem budowy Glownej Kluczowej Sztolni
Dziedzicznej byl Fryderyk Wilhelm von Reden, dyrektor
urzedu gérniczego we Wroclawiu. Budowe GKSD rozpo-
czeto w 1799 roku, a ostateczny cel budowy osiggnigto
w roku 1863.

W pierwszych latach budowy sztolnia udostgpnifa
plytko zalegajace poklady wegla grupy siodlowej, ktdre
staly sie zrodlem surowca dla rozbudowujgcej sig kopalni
»Krélowa Luiza”. Od roku 1806, gdy przodek dopro-
wadzono do rejonu pokladu 507, rozpoczgto splawianie
wegla sztolnig [2]. Jednoczesnie kontynuowano drazenie
sztolni w kierunku poludniowo-wschodnim. Budowe pro-
wadzono metodg wielu przeciwprzodkdw prowadzonych
réwnoczes$nie na zbicie z kilku szybikdw, drazonych na
trasie projektowanego przebiegu sztolni.

Zasoby wegla w partiach zloza odwadnianych sztolnig
zostaly wyeksploatowane do poczatku lat 30. XIX wieku.
W zwigzku z tym, w roku 1834 rozpoczgto eksploatacje
ponizej poziomu sztolni, uruchamiajac w wielu kopalniach
glebokie poziomy wydobyweze, ktére odwadniano za
pomoca pomp, a wodg wylewano do sztolni [3].

Artykul opiniowal dr hab. inz. Tadeusz Mikos,
prof. AGH Akademii Gérniczo-Hutniczej

Prowadzenie rob6t gdrniczych ponizej poziomu sztol-
ni, przy 6wezesnym braku wiedzy na temat metod ochrony
przed szkodami gorniczymi, w krétkim czasie skutkowalo
wystapieniem deformacji spagu sztolni i spgkan gorotwo-
ru, co w efekeie zmuszalo budowniczych sztolni do dziatan
zaradczych polegajacych na przybieraniu spagu sztolni,
uszczelnianiu jej koryta dgbowymi lutniami, czy tez na
budowie réwnoleglych odcinkéw sztolni o prawidlowej
niwelacji spagu [1].

Budowa sztolni trwala az 64 lata. W tym czasie tech-
nika gornicza bardzo sie rozwineta, rozpowszechnilo sig
stosowanie wydajnych pomp parowych, a pézniej i elek-
trycznych, co spowodowato, iz zatracil si¢ pierwotny sens
tej ogromnej inwestycji, jakim miato by¢ odwadnianie
wielu kopali réwnoczesnie [4].

Tak rozlegla, podziemna budowla hydrotechniczna,
jakg byta Gléwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna, wy-
magala nieustannej konserwacji i napraw, co wigzalo
sie z ogromnymi nakladami finansowymi. W pierwszej
potowie XIX wieku wszystkie kopalnie odwadniane przy
pomocy sztolni lozyly solidarnie na jej utrzymanie, jednak
wraz z uplywem czasu kolejne kopalnie otamowywaty
swoje polgczenia ze sztolnig i przestawaly finansowac jej
coraz drozszg konserwacj¢ i utrzymanie.

W efekcie tego, pod koniec XIX wieku sztolnia stala
sie w zasadzie budowlg bezuzyteczng z wylgczeniem jej
zabrzanskiego odcinka zlokalizowanego na obszarze gor-
niczym jednej z najwiekszych éwcezesnych kopali, jaka
byta panstwowa kopalnia ,,Koenigin Louise” w Zabrzu.
Kopalnia ta, do lat 30. XX wieku, utrzymywala w dobrym
stanie i uzytkowata niemal 2,5-kilometrowy odcinek
sztolni jako kolektor zbiorczy dla wéd pompowanych
z gléwnej stacji odwadniania zlokalizowanej w szybie
,»Carnall” [4].

Ostatecznie w 1953 roku, po przekierowaniu calosci
odwadniania kopalni ,,Zabrze” na szyby pola wschodnie-
go, przystapiono do likwidacji Glownej Kluczowej Sztolni
Dziedzicznej, poprzez jej czgSciowe podsadzenie, ota-
mowanie wszelkich polgczen i likwidacje jej wylotu [4].
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Rys. 1. Wylot sztolni, widokdwka z Zabrza (lata 30. XX wieku)
(ze zbioréw wiasnych autorow)
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Rys. 2. Pozostalodci szybu von Krug I (Jacek I) nieistniejgcej kopalni ,,Krél” w Chorzowie
(zdjecie: T. Bugaj)
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2. Europejski O$rodek Kultury
Technicznej i Turystyki Przemyslowej
(EOKTITP)

W roku 1993, 6wezesna Rudzka Spotka Weglowa SA
przekazala Muzeum Gornictwa Weglowego w Zabrzu
obiekty pozostate po zlikwidowanym polu zachodnim
kopalni ,,Zabrze-Bielszowice”. Muzeum utworzyto w tym
miejscu Skansen Gorniczy ,,Krdlowa Luiza”. W roku
1998 pojawil si¢ pomysl rozbudowy skansenu przez
odtworzenie zabrzanskiego odcinka Glownej Kluczowej
Sztolni Dziedzicznej i wykorzystanie tego wyrobiska do
podziemnego polgczenia dwdch czeéei skansenu, a takze
skomunikowania przez sztolni¢ skansenu z centrum Za-
brza. W roku 1999 przebito si¢ do sztolni w rejonie jej
dawnego wylotu i przeprowadzono pierwsze rekonesanse,
stwierdzajgc doskonaly stan zachowania obudowy na
okolo 250 metrowym odcinku. Przez kolejne dziesigé lat
podejmowano proby eksploracji sztolni od strony wylotu,
stwierdzajgc jej dobry stan zachowania na odcinku okolo
2 000 metréw (rys. 3). :

W wyniku pozytywnych do$wiadczen zwigzanych
z pierwszymi rekonesansami w sztolni, w roku 2000 zor-
ganizowala si¢ w Zabrzu grupa naukoweéw, muzealnikéw,
czlonkéw wiadz miasta i przedsigbiorcéw, tworzae sto-
warzyszenie ,,Pro Futuro”. Jego celem jest propagowanie
wiedzy o sztolni oraz podejmowanie wszelkich dostgpnych
dziata zmierzajacych do stworzenia w Zabrzu kompleksu
podziemnych tras turystycznych, ktérych osig mialaby by¢

Gléowna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna, a pozostatymi
atrakcjami bylyby obickty Skansenu Gérniczego , Kré-
lowa Luiza”. [5]

W ciggu pierwszych lat funkcjonowania stowarzy-
szenia, jako jedyny wymierny sukces i pomoc ze strony
wiadz miasta mozna zaliczyé przekazanie ,,Pro Futuro”
prawa do dysponowania niezabudowanym terenem
w centrum Zabrza, zlokalizowanym w miejscu dawnego
wylotu sztolni,

Po wyborach samorzgdowych 26 listopada 2006 roku,
nowo wybrana prezydent Zabrza, Malgorzata Marika-
-Szulik, nadala sprawie sztolni przyspieszenia. Naczelnik
Wydzialu Strategii i Rozwoju Miasta Zabrze stworzyl
zespol sprawnie realizujgcy projekt utworzenia w Zabrzu
Europejskiego Osrodka Kultury Technicznej 1 Turystyki
Przemyslowej.

Po niezbgdnych analizach zdecydowano, by aplikowaé
o $rodki unijne z Dzialania 6.4 Programu Operacyjnego
Innowacyjna Gospodarka, przez ktore wspierane mialy
by¢ ,Inwestycje w produkty turystyczne o znaczeniu
ponadregionalnym”.

Ostatecznie projekt zostal wysoko oceniony i znalazt
si¢ na wysokim, drugim miejscu na liscie kluczowych
projektow w skali kraju, dzieki czemu 25 pazdziernika
2010 roku Miasto Zabrze podpisato umowe o dofinanso-
wanie, zapewniajgcg wspolfinansowanie przedsiewziecia
w wysokosci 41 410 000,00 zlotych. Pozostaty wktad
stanowig srodki wilasne Miasta Zabrze i dotacja udzielona
przez Marszatka Wojewddztwa Slaskiego. Calkowity koszt
realizacji projektu szacowany jest na 71 min ztotych.

Rys.3. Gléwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna, rok 2005
(zdjecie: T. Bugaj)
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Do momentu podpisania umowy o dofinansowanic
przygotowywano si¢ do wlasciwej fazy realizacji pro-
Jjektu, w ramach ktérych wykonano nastepujace prace:
* Udrozniono 46 metrdw szybu ,,Camall” (dawny szyb

»Zabrze 11” pola zachodniego KWK ,,Zabrze”), uzy-

skujgc drugie polgczenie ze sztolnia.

* W udroznionym szybie ,,Carnall” zainstalowano
dwustopniowy wentylator lutniowy WLE 600, co za-
pewnilo skuteczng wentylacje zabrzanskiego odcinka
wyrobisk sztolni.

* W rejonie podszybia szybu ,,Carnall” na poziomie
sztolni zainstalowano pompg elektryczng OS 100, co
umozliwilo prowadzenie systematycznego odwadnia-
nia sztolni.

* Po uzyskaniu przeplywu powietrza miedzy szybem
»Carnall” a dawnym wylotem sztolni, w listopadzie
2009 roku po raz pierwszy udalo sig przej$é caly za-
brzanski odcinek sztolni, potwierdzajge jej stan zacho-
wania i mozliwos¢ kontynuacji realizowania projektu,

*  Wykonano kompletng dokumentacj¢ techniczng opi-
sujgca wszelkie aspekty realizacji calego zamierzenia
oraz opracowano koncepcje turystycznego funkcjono-
wania kompleksu.

Dokumentacja techniczna dzieli si¢ na cze§é do-
tyczaca obiektéw powierzchniowych i podziemnych,
Dokumentacja dla ez¢$ci powierzehniowej obejmuje
projekty budowlane i wykenawecze dla rohét obejmu-
Jjacych trzy lokalizacje (rys. 7):

* Przy zbiegu ulic Karola Miarki i Zbigniewa Religi,
w miejscu gdzie znajdowal sie wylot sztolni, powsta-
nie budynek obstugi ruchu turystycznego.

*  Przy ul. Wolnosci, renowacji poddana zostanie cz¢sé
zabudowan Skansenu Gérniczego ,,Krélowa Luiza”
z budynkiem nadszybia szybu ,,Camnall” i budynkiem
dawnej rozdzielni, w ktérym zostanie urzadzona inte-
raktywna wystawa ,,Dolina Wegla”, czyli ekspozycja
poswigcona wszystkim zagadnieniom i zjawiskom
zwigzanym z weglem.

* Przy ul. Sienkiewicza, projekty obejmuja calkowitg
przebudowe budynku wentylatoréw ,,Guibald” oraz
urzgdzenie na powierzchni 16 000 m? terenu przyle-
glego do budynku Parku 12C, tj. plenerowego parku
dydaktyczno-rodzinnego, wypelnionego ekspozycjami
typu ,.full body experience”, gdzie motywem przewod-
nim bgdzie wegiel i gémictwo, a takze przeznaczonego
do rekreacji z miejscem na pikniki,

Dokumentacja techniczna, dotyczaca wyrobisk pod-
ziemnych, zostata podzielona na opracowania badawczo-
-inwentaryzacyjne i dokumenty projektowe.

W ramach prac badawezo-inwentaryzacyjnych
wykonano:

« Pomiary geodezyjne szybu ,,Carnall” — Okreslono koty

wysokosciowe zrgbu i podszybia oraz stwierdzono
brak istotnych odchylen szybu od pionu.
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* Pomiary geodezyjne zabrzanskiego odcinka Glownej
Kluczowej Sztolni Dziedzicznej wraz z naniesieniem
rzeczywistego przebiegu sztolni na mapy geodezyjne
powierzchniowe i gornicze — Stwierdzono nieznaczne
skrecenie sztolni w stosunku do przebiegu wykazywa-
nego na historycznych mapach, a takze nierownomier-
ne osiadanie sztolni spowodowane pdzZniejszg eksplo-
atacja poktadéw wegla kamiennego pod sztolnig.

» Inwentaryzacjg¢ stanu i rodzajéw obudowy sztolni,
a takze poziomu jej zamulenia — W sztolni dominuje
obudowa murowa wykonana z cegly lub z kamienia,
a pewne partie wyrobiska sg prowadzone bez obudo-
wy, miazszos¢ osadéow poweglowych zalegajacych
w sztolni waha si¢ i wynosi od 200 do 400 cm (rys. 4).

* Inwentaryzacj¢ stanu technicznego obudowy szybu
»Carnall” wyrobisk przyszybowych na poziomie
sztolni — Stwierdzono dobry stan obmurza szybu.

*  Wziernikowanie tamy wzdluznej oddzielajgcej sztol-
ni¢ od dawnego podziemnego portu zaladunkowego
zlokalizowanego w skrzydle poludniowym pokladu
509, a takze otwarcie tej tamy i rozpoznanie stanu tego
niemal 200-letniego wyrobiska — Dawna komora portu
stanowi obecnie gruzowisko, fragmentami zabezpie-
czone suchg podsadzka ukladana rgeznie i z widocz-
nymi drewnianymi kasztami niegdy$ podpierajgcymi
strop (rys. 5).

oy e

Rys. 4. Gléwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna, 2003 rok
(zdjecie: T. Bugaj)
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Rys. 5.

(zdjecie: T. Bugaj)

Badanie gorotworu w rejonie niewyeksploatowanej
partii pokladu 509, zrealizowane przez wykonanie
czterech otwordow wiertniczych z poborem i badaniem
rdzenia — Stwierdzono istnienie pokladow wegla 510
o grubosci 6,5 metra i 509 o grubosci 4,5 metra nie-
naruszonych eksploatacja.

QOdciecie od strony sztolni wykrytych doplywdw kana-
lizacyjnych — Odcigto pionowy rurocigg kanalizacyjny
odprowadzajgcy do sztolni $cieki z budynku dawnego
Gwarectwa przy ul. Wolnosci.

Oceng stopnia bezpieczenstwa Szybu ,,Carnall” wedtug
normy PN-G-04210:1996 [6] — Stwierdzono zadowala-
jacy stan bezpieczenstwa szybu, jednak wykryto liczne
pustki za obmurzem wymagajace wypelnienia.
Oceng stopnia bezpieczenstwa sztolni oraz wyrobisk
taczacych jg z wyrobiskami Skansenu Gorniczego
»Krolowa Luiza”, a takze wyrobisk przyszybowych
szybu ,,Carnall” — Stwierdzono brak bezposrednich
zagrozen dla statyki wyrobisk.

Badania niezbedne do przygotowania dokumentacji
przebudowy wyrobiska GKSD do usytuowania repli-
ki podziemnego portu — Jako optymalna lokalizacje
projektowanej komory portu okreslono miejsce, gdzie
istniata komora portu w skrzydle poludniowym pokia-
du 509 [7, 8].

Badania geologiczne i wytrzymalosciowe skal ota-
czajacych wyrobisko sztolni — Wykonano odwierty
w stropie, ociosach i spagu wyrobisk, okreélajgc pre-
cyzyjnie wiasciwosci wytrzymaloéciowe 1 charakter
spekan skal.

Komora dawnego portu zaladunkowego — stan z 2011 roku

Aktualizacje i weryfikacjg przekroju geologiczno-
hydrogeologicznego wzdluz sztolni — Zaktualizowano
przekrdj geologiczny z roku 1965.

Projekt badan wdd prowadzonych przez sztolnig
— Stwierdzono znaczne ilosci zawiesin, minimalne
zawartosci metali cigzkich i brak niebezpiecznych
skazen wod prowadzonych sztolnig.

System ostonowego monitoringu hydrogeologicznego
— System oparty jest na sieci otwordéw piezometrycz-
nych, a monitoring hydrogeologiczny prowadzi jeden
z partneréw realizatoréw projektu ,,Europejski Osrodek
Kultury Technicznej i Turystyki Przemystowej”, czyli
Wydzial Gémictwa i Geologii Politechniki Slaskiej.

W ramach prac projektowych wykonano:

Projekt udroznienia sztolni — W sztolni na odcinku
2 500 metrow zalega 10 000 ton osadow poweglowych,
ich usunigcie z tak dlugiego wyrobiska o szerokodei
zaledwie 160 cm stanowi powazny problem.

Projekt udroznienia i wstepnego zabezpieczenia
wyrobisk podszybia szybu ,,Carnall” — Wyrobiska te
w znacznej czesci sg podsadzone piaskiem i znaczna
ich czgs¢ nie ma obudowy.

Projekt odtworzenia wyrobisk tgczacych Gliowna Klu-
czowg Sztolni¢ Dziedziczng z chodnikami Skansenu
Gorniczego ,, Krélowa Luiza”, przy ul. Sienkiewicza 43
— W trakcie realizacji, z uwagi na znaczne koszty,
projekt ten zarzucono, zastgpujgc go rozwigzaniem
alternatywnym.
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Projekt izolacji udroznianego odcinka sztolni od po-
zostale] jej czgsci nieprzewidzianej do uzytkowania
— Zdecydowano o wykonaniu wspolczesnych tam
izolacyjnych, dodatkowo zamaskowanych replikami
tam stosowanych w dawnym gomictwie (tama kloco-
wa, tama murowana z kamienia na zaprawie z gliny
itp.)

Projekt likwidacji nieudroznianych wyrobisk lacza-
cych sig ze sztolnig — Zdecydowano o nielikwidowaniu
wyrobisk, ktére zostang jedynie otamowane.

Projekt odwadniania i likwidacji zagrozenia wodnego
w sztolni wraz z projektem sieci wodno-kanalizacyjnej
~ Zaprojektowano kompleksowy wielokierunkowy
system odwadniania sztolni i polgczonych z nig wy-
robisk oraz instalacj¢ przeciwpozarowsg z wielozrodlo-
wym zasilaniem pierdcieniowym.

Projekt docelowego zabezpieczenia obudowy szy-
bu ,,Carnall” z wlotem do podszybia na sztolni —
Postanowiono zachowac oryginalny wyglad obmurza
szybu w formie muru z cegly klinkierowej. Zdecy-
dowano réwniez o wykonaniu dodatkowego wlotu
do szybu wraz z chodnikiem obejscia szybu, ktére
to wyrobiska stanowilyby dojécie do jednej z dwéch
wind w szybie.

Projekt docelowego zabezpieczenia sztolni —
Zdecydowano o zastosowaniu oryginalnej konstrukeji
obudowy w formie muru kamiennego i ceglanego,
Jednak (z uwagi na trudny dostep do pewnych partii
wyrobisk) szczegoly dotyczgce liczby i wzajemnych
proporcji rodzajow obudowy bedg okreslane w trakcie
robot udroznieniowych.

Projekt rzapia szybu ,,Carnall” — Zaprojektowano
sztuczne dno szybu ponizej poziomu sztolni wraz
ze zintegrowanym zbiornikiem wdd glownego
odwadniania.

Projekt adaptacji 1 zabezpieczenia odcinka sztolni
do utworzenia repliki dawnego podziemnego por-
tu — Zgodnie z wynikiem badan przeprowadzonych
w wyrobisku, zaprojektowano replike komory portu
w skrzydle poludniowym pokiadu 509.

Projekt transportu pionowego w szybie ,,Carnall”
— Przewidziano zastosowanie dwoch calkowicie
niezaleznych panoramicznych wind, z ktérych jedna
bedzie przystosowana do przewozu osob na wozkach
inwalidzkich.

Projekt transportu wodnego turystdw w sztolni —
Przewidziano zastosowanie zestawu lodzi z napgdem
akumulatorowym poruszajacych si¢ w betonowym
korycie wypelnionym woda na biezgco uzdatniang
i znajdujgca si¢ w obiegu zamknigtym.

Projekt transportu turystéw w sztolni z uzyciem aku-
mulatorowej kolejki szynowej — Zdecydowano o trans-
porcie turystow kolejkg szynowg na odcinku 1 500
metréw, przy czym wspodlezesne elektrowozy i uklady
jezdne wagonikow zostang obudowane nadwoziami
stylizowanymi na pierwszg dekade XX wieku (rys. 6).
Projekt transportu turystow w chodniku podstawowym
w pokladzie 509 i w dawnej pochylni transportowej
prowadzacej do wyrobisk Skansenu Gérniczego ,,Kro-
lowa Luiza” z uzyciem spalinowej kolejki podwiesza-
nej — Z uwagi na zarzucenie wykonania wyrobiska,
z projektu kolejki podwieszanej zrezygnowano.

Rys. 6.  Wizualizacja kolejki spagowej [12]

BUDOWNICTWO GORNICZE I TUNELOWE 1/2012




(nzagoz m 0
Lopinn* oSau .
eziqez stuefd eu f uaLuUDY DIS3 4 DI
1d vu Puzorzparzq rujoyzs [aozonpy wo%ﬂ%w Mﬂroﬁécﬁ
- U foezipeyo1 L sk
2

_.%.:,,..

% lcEaﬁ?._Fll,wlh anu.séx%ﬁ#s u ! )

.yt o™ JTUPNO JZ .

, ‘ oIu 0O Zioqeyz .

(9 ..,.f ; : . f
- o ..pv“ * 2164 eul
: il g 1100, ‘fleuse) 9kz

w210 YIed,, ‘aluaomzAm %NW

“fauzafysfuny 16ns
i6nisqo yeuApng
Yy 3 png ‘fauzaizpalz( 1uj01zS lamozaniy [
5 e i D1 floumoig j01im D
® o - N BAMO|0IY AZOILIOY UISUBNS i
iz
\o.o.n. Bt paizg m_m_mﬁm BMOZON[Y BUMO}) T
m e T g
5 0 1
- ‘\i. +
M. - 96&2.?\\

e
-mgeagin. i -
3 5 \%nna., s
d e = J ;
" o DWST) MU MEAROG Ty -.w X M :
- — RRnR .

154 oS P 2

-~ F A -

= Z

.!l
{
"y
Tl
BUDOW
NICTWO GORNICZE I TUNELOWE 1/2012

~
:__:__:_.-.__—:__.__:::—:_:

| -
————5'; - c%
. . i * %

::-::.:::.::_:::::.:_:::
aunua) P
— -
&2 gy

“
g
2
i
LI 1
3

+
L
tamyp
{
.‘

o3

=% W
O \ l.ﬁ;zo’rar
R
27" ?;5 -~ s w e
W o 2 - - ¥
555 - - —as " - - —
'4'1 - -~ - ~ = -~ = s
AN - = -
o e - -~ - FeA an “~
s - . - ©
ANV P -~ - - - . L . Ji—
A e - - e o e - o o
-~ K -~ - - 5
- o » - - 2.
T - -~ - C # %
s - g B A
- = - 3 e oy -
- o : e - - >
- - % - e 2
- o
- 1oas - ~
- o i -
—
o
i



*  Projekt systemu bezpieczenstwa obicktu i ludzi — Mul-
tidyscyplinarny projekt obejmujgcy projekty instalacji
elektrycznej, wentylacji, monitoringu aerologicznego,
systemu lokalizacji turystow, lgcznosei zakladowej,
nadzoru wizyjnego.

*  Projekt przebudowy rolki zwrotnej i montazu liny
parowej maszyny wyciggowej przy szybie ,,Carnall”
—Umozliwia demonstracjg pracy oryginalnej maszyny
parowej szybu ,,Camall” i ruch kél na wiezy szybowe;.
Przewidziano zastosowanie rolki zwrotnej w trzonie
wiezy i zastosowanie liny stalowej bez konca.

* Projekt systemu wentylacji sztolni i pozostatych wy-
robisk — Projekt opisuje kierunki i sposob wentylacji
kompleksu niemal trzech kilometréw wyrobisk z trze-
ma polaczeniami z powierzchnia.

Wykonana zostata rowniez koncepcja funkcjonalno-
-uzytkowa przystosowania czg¢éci podziemnej przedsie-
wzigecia do potrzeb ruchu turystycznego. Zawiera ona
m.in. szczegolowe rozwigzania dotyczace eksponatow
1 ekspozycji montowanych na trasie turystycznej, a takze
sposoby prowadzenia tras turystycznych, ich specyfike
iukierunkowanie tematyczne tras (np. historia goérnictwa,
zagrozenia w kopalni, geologia).

Po ofrzymaniu kompletnej dokumentacji tech-
nicznej, mozliwe bylo rozpoczecie rzeczowej realizacji
przedsi¢wzigeia.

Po ogloszeniu pierwszych przetargdw okazalo sig,
ze wykonanie nowego chodnika — laczacego sztolnie
z wyrobiskami podziemnymi Skansenu Gérniczego ,,Kro-
lowa Luiza” (rys. 7) — bedzie zdecydowanie drozsze niz
przewidywano. W zwigzku z tym postanowiono poszukaé
innych rozwigzan.

Na podstawie historycznych map z poczgtku XIX wie-
ku, w maju 2011 na zasadach akcji ratowniczej rozpoznano
stan zachowania chodnika podstawowego (wytycznej)
w poktadzie 510 na odcinku 200-metrowym od sztolni
do dawnego szybu ,,Wyzwolenie”, ktory znajdowat sie
w bezposrednim sgsiedztwie wyrobisk Skansenu Gomni-
czego ,,Krolowa Luiza” [9, 10, 11].

W wyniku akcji penetracyjnej stwierdzono, ze chodnik
ten jest drozny na calej dlugosei, dlatego — z uwagi na
oryginalna X1X-wieczng forme, a takze przebieg w pokia-
dzie wegla o gruboséci 6,5 m oraz na niezmiernie wysokg
warto$¢ historyczng — po udroznieniu szybu ,,Wyzwole-
nie” wyrobiska te mogg stanowi¢ kolejny wazny element
na trasie turystyczne;j.

Chodnik ten, ktorego powstanie datuje sie na rok
1819, jest najstarszym dost¢gpnym wyrobiskiem gérni-
czym prowadzonym w weglu (rys. 8).
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W zwigzku z tym ostatecznie zrezygnowano z wyko-
nania wyrobisk majgcych polaczy¢ sztolnig z wyrobiskami
Skansenu ,,Krélowa Luiza® i przystgpiono do udrozniania
szybu ,,Wyzwolenie”. W trzy miesigce od podpisania umo-
wy, wybrany Wykonawca udroznil szyb (zasypany w 1984
roku) do glebokosci 42 metrow. W szybie zamontowany
zostal przedzial drabinowy oraz zamontowane rurociggi
p.poz. i odwadniania (rys. 9).

Z uwagi na wyjatkowe walory historyczne chodnika
podstawowego w pokladzie 510, podjeto decyzje o jego
adaptacji do potrzeb ruchu turystycznego i zabezpiecze-
niu z zachowaniem oryginalnej XI1X-wiecznej formy, tj.
oryginalnej drewnianej obudowy, a takze postanowiono
pozostawic¢ widocznymi weglowe ociosy i strop chodnika
na calej jego diugoscei (rys. 10).

Wykonania niezbednych badan i kompletnej dokumen-
tacji, wedlug tak nietypowych wymagan zamawiajacego,
jako jedyny podjatl si¢ Glowny Instytut Gérnictwa.

Obecnie rozpoczely sie roboty udroznieniowe na od-
cinku 1300 metréw sztolni od strony jej dawnego wylotu
przy ul. Karola Miarki. Trwajg réwniez prace renontowe
i zabezpieczajgce w szybie ,,Camall”, w ramach ktorych
zostanie wyremontowane obmurze, zostang wypelnione
liczne pustki, ktorych istnienie stwierdzono za obudowg
szybu, a takze bez uzycia materiatléw wybuchowych zo-
stanie wykonany w twardych piaskowcach 17-metrowy
objazd szybu.

Jednoczesnie we wszystkich lokalizacjach na po-
wierzchni trwaja roboty budowlane (rys. 11, 12, 13).

Po zakonczeniu robodt udroznieniowych, rozpocznie
si¢ konstruowanie, dostawa i montaz specjalistycznego
wyposazenia eksponatow i ekspozycji. Wigkszosé z nich
bedzie wykonywana indywidualnie, niektére na podstawie
oryginalnej XIX-wiecznej dokumentacji techniczne;j.

Zgodnie z koncepcja prowadzenia ruchu turystyczne-
go, W wyrobiskach wytyczonych zostanie dwanascie tras
turystycznych, przebiegajgcych przez dwadziescia stref
ekspozycyjnych.

3. Zakonczenie

Po uruchomieniu, kompleks ,,Europejski Osrodek
Kultury Technicznej i Turystyki Przemystowej” w Zabrzu
bedzie jednym z najwigkszych w Europie zespolow czyn-
nych wyrobisk podziemnych zwigzanych z gérnictwem
weglowym, a Miasto — dysponujace, procz obiektdw
opisanych w niniejszym artykule, rowniez Zabytkowsg
Kopalnig Wegla Kamiennego ,,Guido™ — stanie si¢ wy-
znacznikiem marki i potentatem w dziedzinie turystyki
przemystowe;j.
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Rys. 8. Chodnik w pokladzie 510, rok 2011
(zdjecie: L. Zawada)
Rys. 9. Szyb,Wyzwolenie”, rok 2011

(zdjecie: M. Glosz)

Nalezy dodaé, iz autorzy w niniejszym artykule —
skierowanym do publikacji w kwartalniku ,,Budownic-
two Gornicze i Tunelowe” — skoneentrowali uwage na
gorniczej i technicznej stronie przedsigwzigeia,

Do pelnej wiedzy na temat zamierzenia, jakim jest
kompleks EOKTiTP w Zabrzu, niezbedny jest krétki
opis turystycznej strony przedsi¢wzigcia.

W kompleksie turystycznym ,,Europejski Osrodek
Kultury Technicznej i Turystyki Przemyslowej” oferta
turystyczna obejmie szerokg game doznan i wrazei zwig-
zanych z pokonywaniem wielu kilometrow tras turystycz-
nych, z ktérych kazda skierowana bgdzie do okreslonej
grup odbiorcéw. Turyéci bedg mieli mozliwosé wyboru
tematyki trasy.
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Rys. 10. Drewniana obudowa w chodniku z XIX wieku, stan z roku 2011
(zdjecie: M. Glosz)

Rys. 11. Lacznik migdzy sztolnig a podziemna stacja kolejki przy ul. K. Miarki, stan z roku 2011
(zdjecie: M. Glosz)

Przykladowe nazwy tras, odzwierciedlajace ich cha- *  techniki urabiania i transport wegla,

rakter, to: +  geologia Wyzyny Slgskiej,

* kopalniane obyczaje, idZ i nakop sobie wegla
* dzieje gomictwa weglowego, * trasa ekstremalna $ladami
* zagrozenia w gornictwie, pierwszych eksploratorow.
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Rys. 12. Plac budowy przy ul. Sienkiewicza w Zabrzu, stan z roku 2011

(zdjecie: M. Glosz)

Rys. 13. Wieza szybu ,,Carnall”, stan z roku 2011
(zdjecie: M. Glosz)
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Trasy beda sig réznily nie tylko tematyka, ale
rowniez czasem zwiedzania i przebiegiem. Najbardzie]
charakterystycznymi, a zarazem najbardziej interesujg-
cymi miejscami ekspozycyjnymi bgdq szyb ,Carnall”
i ,port zaladunkowy” w pokladzie 509.

Windy w szybie ,,Carnall” bgdg wyposazone
w przeszklone kabiny, co pozwoli na obserwacjg odpo-
wiednio podéwietlonej obudowy szybu, prowadnikow
i repliki XIX-wiecznej pompy nurnikowej.

Kolejng ekspozycja bgdzie wierna, wykonana na
podstawie oryginalnej XIX-wieczne] dokumentacji,
rekonstrukeja najwiekszego podziemnego portu prze-
ladunkowego. Na nadbrzezu portu bedzie stat drew-
niany zuraw, za pomocg ktérego ladowano skrzynie
z urobkiem na barke. W glebi portu widoczna bgdzie
imitacja chodnika podstawowego i dowierzchni. Przy
nadbrzezu portowym pojawi sig replika barki (rys. 14).

Na trasie zwiedzania zamonfowane zostang row-
niez systemy multimedialne, pozwalajace m.in. za-
poznaé zwiedzajacych z odczuciami, jakie wywoluje
podziemny pozar. Zwiedzajacy ustyszq huk wybuchu
pylu weglowego, zobaczg pgdzaca w ich kierunku
$ciang ognia i na wlasnej skorze odezujg cieplo poza-
ru. Tego rodzaju atrakeji, bedzie znacznie wigeej, na
calej trasie znajdzie si¢ co najmniej dwadziescia stref
ekspozycyjnych (rys. 15, 16).

Wybierajac najdiuzszy trasg, turysci skorzystaja
z wszystkich atrakcji kompleksu. Trasa ta bedzie
wymagata dobrej kondycji fizycznej, gdyz na jei
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Rys. 14. Wizualizacja portu przeladunkowego [12]

pokonanie trzeba zarezerwowaé okolo cztery godziny. Dzigki temu, tury$ci zapewne bedg cheieli wracaé
Dlatego tez zdecydowana wigkszo$¢ tras obejmowala  do obiektu, ktéry ich zainteresowal, jednak ktory po-
bedzie jedynie czg$é wyrobisk i ekspozycji. znali zaledwie w niewielkim fragmencie.

Rys. 15. Gléwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna — wizualizacja [12]
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Rys. 16. Gléwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna — wizualizacja [12]
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