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1.Stan zachowania

1.10PIS OBIEKTU

Wozy urobkowe jako podstawowy s$rodek transportu urobku posiadajg zwartg i
stosunkowo odporng mechanicznie budowe. Te wozy ktore bedy poddawane
zabiegom konserwacji i rekonstrukcji pochodzg z drugiej potowy XX w., powstaty
okoto roku 1970. Wozy s3g tego samego typu, stad rdznice w ich budowie sg bardzo
niewielkie. Konstrukcja wozow z uwagi na torowisko o rozstawie 550mm jest oparta
na skrzyniach z dnem ptaskim. Wozy Srednie ktére bedg konserwowane sg
wyposazone w pare resoréw pidrowych nad kazdym z zestawdw kotowych . Resory
te zmniejszajg oddziatywanie dynamiczne masy urobku na elementy torowiska. Dla
pofaczenia kolejnych wozdw miedzy sobg i lokomotywg stuzy ukitad sprzegtowo -
zderzny ztozony ze sprzegu zapinanego sworzniami oraz elastycznego zderzaka.
Skrzynia urobkowa posiada w gdérnej krawedzi wzmocnienie z zagietej blachy.
Skrzynia urobkowa jest posadowiona na ramie podwozia opartej na dwdch
ceownikach. Na obu koncach ramy sg zamocowane uktady sprzegtowo zderzne. Do

ramy sg rowniez zamocowane prowadnice osi dwoch zestawow kotowych

1.2 Elementy skladowe wozu sredniego

1. Skrzynia urobkowa wykonana z blachy stalowej
2. Podwozie

3. Dwa zestawy kotowe

4. Cztery resory pieciopdrowe

5. Dwa uktady sprzegowo-zderzne



1.3 STAN ZACHOWANIA WOZOW UROBKOWYCH SREDNICH

Wszystkie wozy urobkowe w liczbie sztuk dziewie¢ sg obecnie w ztym stanie
zachowania. Wieloletnie przechowywanie w warunkach panujgcych pod ziemig w
chodniku spowodowato zniszczenia korozyjne w stopniu bardzo zréznicowanym dla
kazdego z wozdéw. Wieksza czes¢ wozdéw posiada slady intensywnej eksploatacji w
okresie ich uzytkowania. Sciany skrzyn urobkowych sg fatane wielokrotnie, czesto
tata na facie. Resory i ich mocowania sg w wiekszosci uszkodzone. wymaga prac
naprawczych Na wszystkich wozach widaé nawarstwienia produktéw korozji o
grubosci zaleznej od czasu eksploatacji i przebywania pod ziemig w warunkach
kopalni. Wozy najbardziej zniszczone korozyjnie wymagajg bardzo rozlegtych prac
wzmacniajgcych konstrukcje skrzyn i podwozi az do catkowitej rekonstrukcji tych
elementow. Skrzynie siedmiu wozéw wykazujg perforacje korozyjng w wielu
miejscach az do catkowitej destrukcji na stosunkowo duzych powierzchniach scian.
Na powierzchni elementéw stalowych i staliwnych wozéw nawarstwienia produktow
korozji sg w wielu fragmentach bardzo grube 2z licznymi rozwarstwieniami i
odwarstwieniami od rdzenia stalowego. Na Zzadnym z wozdéw nie zachowaty sie

pierwotne ani wtorne powtoki malarskie.



2.PROGRAM PRAC KONSERWATORSKICH

. Usuniecie zawartosci skrzyn urobkowych

. Usuniecie nawarstwien korozyjnych metodg strumieniowo-scierng

. Demontaz wszystkich elementow wozu potgczonych za pomocag
potgczen roztgcznych

. Usuniecie produktow korozji na stykach przylegajgcych elementow
przed demontazem

. Natozenie powtok zabezpieczajgcych

. Naprawa lub rekonstrukcja elementéw zniszczonych korozyjnie |
mechanicznie

. Montaz wszystkich elementow



3.METODYKA POSTEPOWANIA

3.1PRACE PRZYGOTOWAWCZE POPRZEDZAJACE

Przed rozpoczeciem prac konserwatorskich konieczne jest przygotowanie
wszystkich wozéw przez usuniecie zawartosci skrzyn urobkowych. Grube
nawarstwione produkty korozji mozna usung¢ za pomocg delikatnego

mitotkowania, ostrych szpachli i dtut.

3.2 Naprawa elementéw konstrukcyjnych

Po usunieciu produktow korozji nalezy dokonaé kontroli stanu zachowania
wszystkich zewnetrznych i wewnetrznych powierzchni elementéw wozu dla
zlokalizowania wszystkich uszkodzen korozyjnych w postaci perforacji i ostabienia
wiasnosci wytrzymatosciowych. Decyzja dotyczgca sposobu usuniecia uszkodzen
korozyjnych jest warunkowana przysztym sposobem ekspozycji wozu. Ekspozycja
statyczna nie wymaga daleko posunietej rekonstrukcji dla petnego przywrocenia
mobilnosci i wytrzymatosci Scian skrzyn. Dla ekspozycji ruchomej zwigzanej z
przejazdami wozow po torowiskach nalezy poza rekonstrukcjg wszystkich
uszkodzonych elementow skrzyn , podwozia , zawieszenia jak i uktadéw sprzegowo-
zderznych dokona¢ kontroli sprawnosci fozyskowan i uszczelnien pakietéw tozysk dla
kazdego z kot zestawdw kotowych. Wszystkie istotne wady podwozia jak i skrzyn
nalezy naprawi¢ za pomocg spawania. Spoiny nalezy wyréwna¢ do powierzchni
tgczonych elementow. Naprawy elementow dla ekspozycji statycznych mozna
wykona¢ zachowawczo za pomocg laminowanych zywic epoxydowych. Przy
demontazu potgczenh roztgcznych gwintowych mogg wystgpi¢ problemy zwigzane ze
zniszczeniami korozyjnymi. W takim przypadku zaleca sie zastosowanie metod
termicznych otwierania potgczen. Dopiero w przypadku niepowodzenia w ww.
metodzie dopuszcza sie otwarcie potgczen przez rozwiercenie i przecinanie. Petna
rekonstrukcja dla kazdego z elementéw wozow jest dopuszczalna jedynie w wypadku
pisemnego uzasadnienia takiego dziatania przez konserwatora i zatwierdzenia przez

uprawnionego przedstawiciela Muzeum.



Po wstepnym usunieciu produktow korozji z catej powierzchni wozoéw

dalszy przebieg prac bedzie okreslony przez komisje powotang przez inwestora

ktora okresli ktore z elementéw zostang zachowane, a ktére musza zostaé

zrekonstruowane.

3.3 Oczyszczanie metoda strumieniowo-scierng

Do usuwania starych zabezpieczehn antykorozyjnych oraz produktéw korozji nalezy
zastosowa¢ metode strumieniowo-scierng. Pozwoli ona na odpowiednie
przygotowanie powierzchni pod farby antykorozyjne. Uzyska¢ mozna wysoki stopien
czystosci Sa 272 oraz optymalng chropowato$¢, co zwieksza przyczepnos¢ srodkow
zabezpieczajgcych. Jako materiat Scierny zaleca sie uzycie scierniw
specjalistycznych z atestem, o niskiej zawartosci wolnej krzemionki i pytow, z uwagi
na bezpieczenstwo wykonujgcego prace, oraz o duzej ostrosci ziaren, co wptywa na

duzg wydajnosc¢ procesu oczyszczania

Podczas prac, ktére bedg prowadzone z poziomu ziemi nalezy zachowac
obowigzujgce przepisy BHP.

Szczegolng uwage nalezy zwroci¢ przy usuwaniu produktdw korozji metodg
strumieniowo-scierng stykow tgczonych elementoéw, tu wymagana jest wyjgtkowa
doktadnos¢. W przypadku braku mozliwosci petnego oczyszczenia i pozostawienia
produktow korozji na nieroztgcznych stykach elementow nalezy zastosowac

stabilizacje za pomoca roztworu taniny

3.4 Zabezpieczanie antykorozyjne

Zabezpieczenie anykorozjne moze zostaé zrealizowane w kilku
wariantach. Z uwagi na wyjgtkowo trudne warunki pod ziemig w jakich znajdujg
sie wozy urobkowe, stanowigce ich normalne miejsce pracy nalezy zastosowac

najlepsze z mozliwych zabezpieczenie antykorozyjne.



1.Zabezpieczenie antykorozyjne z powtokg metalizacyjng w systemie Duplex

Zabezpieczeniem przeciwkorozyjnym, spetniajgcym najlepiej swa funkcje w
trudnych warunkach petnych zanieczyszczen i zwiekszonej wilgotnosci, bedzie
zastosowanie ochrony katodowej w postaci powtoki metalizacyjnej - cynkowej.
Zalecana jest metoda natryskowa (plazmowa lub tukowa) W tym przypadku
zastosowana grubos¢ powtoki zagwarantuje wieloletnig ochrone (dla cynkowych
powtok natryskiwanych o grubosci 120 mikronéw okoto 10 lat, a o grubosci 250
mikronow do 25 lat, zastosowanie powtok w systemie Duplex zwielokrotnia
trwatosc¢ zabezpieczenia). Na warstwe nawierzchniowg proponuje sie
zastosowac specjalnie dobrany zestaw z farbg epoxydowg jako grunt oraz
najwyzszej jakosci farbe poliuretanowg jako nawierzchniowg. Inne sposoby
zabezpieczenia antykorozyjnego nie dajg gwarancji dtuzszej trwatosci w ciezkich

warunkach pod ziemiag.

2.Zabezpieczenie antykorozyjne oparte na zestawie malarskim opartym na

wysokocynkowym podktadzie o zawartosci cynku metalicznego powyzej 80 % i

farbie nawierzchniowej poliuretanowej jest tansze od systemu Duplex o okoto
30%, a daje zabezpieczenie na kroétki okres czasu. W zwigzku z powyzszym

wymaga okresowych poprawek oraz powtarzania catego procesu konserwacji

3. Zabezpieczenie antykorozyjne oparte na zestawie malarskim z podktadem

pigmentowanym fosforanem cynku

Dwusktadnikowa farba poliuretanowa oraz dwuskfadnikowa farba podktadowa
na pewien okres czasu zapewni zabezpieczenie antykorozyjne , ktére bedzie

wymagato statego nadzoru stanu pow. zewnetrznych obiektu.
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