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1. Weryfikacja opisu wymagan technicznych

Przedmiotem weryfikacji by? ,,Projekt transportu pionowego w szybie z zastosowaniem innego
urzadzenia transportowego specjalnego” — opracowanie nr 12 (SIWZ nr 5H), wykonane przez
Zabrzanskie Towarzystwo Techniczne Sp. z 0.0. W pkt. 5 ww. opracowania znajduje si¢ opis
wymagan technicznych wind (poprawna nazwa - dZwigow).

Dzwigi zgodnie z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. ,,Prawo zamoéwien publicznych” nalezy
opisa¢ za pomoca cech technicznych i jakosciowych z zachowaniem polskich norm. Poniewaz
wiele parametrow jest co najmniej dyskusyjne lub wymaga podjecia decyzji przez Inwestora
ponizej przedstawiono najwazniejsze problemy. Po ich rozwigzaniu bedzie mozna sformulowaé
SIWZ w tym zakresie.

2. Kluczowe problemy zwigzane z budowg dzwigow
2.1 Warunki srodowiskowe pracy dzwigow

2.1.1 Wilgotno$é i zapylenie

Ze wzgledu na planowane nawodnienie chodnika i splyw lodziami nalezy liczy¢ si¢ z duzq
i prawdopodobniec zmienna wilgotnoscia powietrza w szybie. Na elementach metalowych szybu,
jego wyposazenia i kabiny dzwigu moze pojawiaé si¢ roszenie, szkodliwe ze wzgledu na korozj¢
i mozliwo$é¢ zwierania uktadow elektrycznych i elektronicznych. Tabelg temperatury punktu rosy
zawiera zalacznik nr 1.

W projekcie nie rozwazono probleméw pojawienia si¢ pylow lub innych czasteczek statych
w kroplach rosy w przeplywajacym powietrzu.

Zalecenia:

1) Nalezy oszacowaé lub okredli¢ doswiadczalnie parametry powietrza w szybie (temperatura,
wilgotno$é), mozliwosé pojawienia sie zapylenia i mgly w warunkach r6znicy temperatur.

2) Na podstawie powyzszego nalezy przyja¢ dostatecznie wysoki stopiefi ochrony IP dla aparatow
elektrycznych, silnikdw itp.

3) Elementy szybu i dzwigu powinny mie¢ dostatecznie wysoka ochrong przed korozja, nalezy
podja¢ decyzje odnosnie sposobu ochrony i zastosowania stali malowanej, ocynkowanej,
nierdzewnej itp.

W wyniku uzgodnien przyjeto stopienn ochrony IP54 dla aparatéw elektrycznych, silnikow,
itp. urzagdzen pracujacych w szybie. Przyjeto, ze konstrukeje stalowe znajdujgce si¢ w szybie
beda wykonane z zasady jako ocynkowane, jesli to niemozliwe to dostatecznie zabezpieczone
antykorozyjnie.

2.1.2 Przeplywy powietrza, zmiany ciSnienia

W projekcie nie rozwazono probleméw przeplywéw powietrza w szybie i zmian ci$nienia.
Ma to ogromne znaczenie dla konmstrukcji $cian oddzielajacych szyb na poszczegdlnych
przystankach, ewentualnych $luz i stosowanych drzwi. Przykladowo, réznica ci$nienia migdzy
strefa przystanku a szybem rzedu 0,01 bar wywoluje nacisk na skrzydla drzwi przystankowych
rzedu 2000 N, co moze prowadzi¢ do przyspieszonego zuzycia elementéw prowadzacych,
w skrajnym przypadku otwarcie drzwi moze by¢ niemozliwe.

Zalecenia:
1) Nalezy wyjasni¢ czy szyb bedzie sluzyt do wentylacji chodnikow, ew. okreslic wielkos¢
i kierunek przeplywu powietrza.
2) Nalezy wyjasni¢ czy pomieszczenia w ktorych znajda si¢ pasazerowie (w szczegdlnosci na
gornych przystankach) bedg szezelne i ogrzewane w zimie.
3) Nalezy rozpatrzyé konieczno$é zastosowania $luz na przystankach, w szczegélnoéci gornych.



4) Nalezy opracowaé system wentylacji szybu dZzwigowego, w tym wykluczyé wentylacje przez
pomieszczenie maszynowni,

Po zapoznaniu si¢ z dokumentacja udostgpniong 4 lutego 2014 r. stwierdzono, ze zostalo
zaprojektowane urzadzenie nawiewowe o wydatku 21 000 m*/h (szyb wdechowy). Otwor w Scianie
szybu zostal usytuowany na poziomie ,,-3,195” od zrgbu szybu. Tak wigc na poziomach gérnych
przystankow obu dzwigow bedzie wystgpowalo nadcisnienie. W dokumentacji nie znaleziono opisu
$luz lub jakichkolwiek zabezpieczen przed nickontrolowanym przeplywem tloczonego powietrza
do przestrzeni gornych przystankow.,

2.2 Napedy dzwigow i ich usytuowanie

2.2.1 Rodzaje napedow

Rozwazono podstawowe rodzaje napeddéw stosowane w dzwigach osobowych, okreslonych
w normie PN-EN 81.1. Mozliwy jest:

a) elektryczny, cierny (z przeciwwaga)

b) elektryczny bebnowy

Ze wzgledu na okreslong wysoko$¢ podnoszenia napedy hydrauliczne okre$lone w normie
PN-EN 81.2 nalezy wykluczy¢, jak rowniez napedy begbnowe jako nieoptymalne. Tak wiec, dzwigi
powinny mieé¢ powszechnie stosowany naped elektryczny cierny. Napedy eksperymentalne,
zwigzane z jakimkolwiek ryzykiem, jak np. naped ulokowany w przeciwwadze nalezy wykluczy¢.

2.2.2 Usytuowania zespolu napgdowo-sterujgcego (weiggarki i szafy sterowej)

Tradycyjnie weiggarke umieszeza si¢ w maszynowni znajdujacej si¢ nad szybem. Obecnie
czgsto umieszceza si¢ weiggarki w gdrnej czedei szybu, Wymagania odnosnie obu rozwiazan sq
okreslone w normie PN-EN 81-1:2002/A2.

Zespol napedowo-sterujgcy umieszezony w maszynowni nad szybem.

Zalety:

- latwy dostgp do wszystkich zespolow, zaréwno w trakcie pracy, jak i w czasie postoju dzwigu,

- konserwacja odbywa si¢ w komfortowych warunkach, jest prostsza i tafsza,

- mozliwos¢ obserwacji wciggarki w trakcie jej pracy (np. dzialania hamulcow) i kontroli po
regulacji,

- ulatwione uwalnianie pasazeréw z kabiny zatrzymanej miedzy przystankami, ze wzgledu na latwy
dostep do luzownikow,

- cz¢$¢ zabiegow konserwacyjnych nie wymaga unieruchomienia dzwigu.

Wady:

- wigksza kubatura czgsei budowlane;j,

- koniecznos$¢ zapewnienia dojscia,

- podwyzszenie kosztu inwestycji.

Zespol napedowo-sterujgcy umieszezony wewnatrz szybu.
Zalety:
- brak pomieszczenia maszynowni (obniza koszty inwestycji),
Wady:
- rozwigzanie wiaze si¢ z podwyzszonym ryzykiem w trakcie montazu ciezkich (powyzej 600 kg)
zespolow, ktore trzeba wprowadzié¢ do wnetrza szybu i umocowaé pod stropem,
- zespoly napedowo-sterujace konserwowane sg z dachu kabiny, przez co np.:

e praca na dachu kabiny bedzie wymagala demontazu dachu ochronnego (i pézniejszego
montazu) i naraza konserwatora na ryzyko upadku do szybu, upuszczone narzedzie lub
cze$¢ moze zniszezy¢ elementy szklane drugiej kabiny lub tafle szkla imitujace wode
W rzapiu,

e w przypadku awarii dostgp do weciggarki moze by¢ niemozliwy jesli kabina jest
unieruchomiona,



konserwacja dzwigu z reguly wiaze si¢ z jego wylaczeniem z ruchu, osoby postronne
(tury$ci) powinny by¢ odseparowane od dzwigu na przystanku,

konserwator pracuje w silnym przeciagu,

konserwacja dzwigu tzw. bez maszynowni jest bardziej niebezpieczna i zawsze drozsza od
konserwacji dzwigu z maszynownia,

konieczno$¢ stosowania wceiggarki bezprzekladniowej (weiggarki reduktorowe z reguly nie
mieszezg si¢ w nadszybiu)

- obnizone walory estetyczne szklanego szybu, gdy szafa sterowa i ew. falownik w celu ulatwienia
dostepu do sterowania umieszczony jest na zewnatrz szybu przy drzwiach na najwyzszym
przystanku.

e

Zalecenia:

Zaleca sie zespoly napedowe umiescié w maszynowni, wspdlnej dla obu dzwigdw,
wybudowanej nad szybem. Ze wzgledu na to, ze bedzie to nowa struktura, ktdra pojawi si¢
w przestrzenie wiezy wyciggowej wskazane jest, by zgodnie z doktryng konserwatorska odrézniala
si¢ od czgdcei zabytkowej, np. byla wykonana ze szkla.

2.2.3 Rodzaj weiggarki
Technicznie mozliwe jest zastosowanie:

a) Weciagarki reduktorowej (przekladniowej), ktora sklada si¢ z silnika elektrycznego, reduktora
(najezesciej Slimakowego) 1 kola ciernego przez ktore przewijaja sie liny — z jednej strony wisi
na nich kabina, z drugiej - przeciwwaga.

b) Weciagarki bezreduktorowej, w ktérej silnik wolnoobrotowy ma na wale bezposrednio osadzone
kolo cierne.

ad a)
Zalety:

- weiggarka samohamowna,

- w przypadku koniecznosci awaryjnego podnoszenia lub opuszczania kabiny mozna to wykonywac

przez pokrecanie kola na wale silnika,

- nizsza cena w stosunku do innych rozwigzan,

- latwo$¢ konserwacji i remontu.

Wady:

- nizsza sprawnos¢ (wigksze zuzycie energii w trakcie jazdy) ,
- wicksza masa w stosunku do innych rozwigzan

ad b)

Zalety:

- wysoka sprawnos¢,

- nie wymaga obstugi.

Wady:

- wysoka cena, zwigzana z zastosowaniem magnesow stalych (neodymowych),

- nie jest samohamowna,

- wymaga zastosowania specjalnych rozwigzan technicznych w przypadku koniecznosci
awaryjnego podnoszenia lub opuszczania kabiny (zdalne uruchamianie luzownika, zdalne
uruchamianie ogranicznika predkoscei, itd.),

- naprawy silnika tylko u producenta, to samo dotyczy utylizacji.

Do decyzji Inwestora: dobor rodzaju weiggarki.
Przyklad realizacji: dzwigi w kopalni soli w Wieliczce majg wciggarki bezreduktorowe (firmy
KONE) umieszczone w gornej maszynowni,
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Fot. 1 Wciagarka bezreduktorowa w gornej maszynowni dzwigu w kopalni soli w Wieliczee

2.3 Budowa kabin

2.3.1. Ogolnie

Projekt przewiduje zastosowanie dwoch kabin réznej wielkoscei:
- dzwig I (strona zachodnia) z kabing o szer. 1400 mm, gi. 1500 mm, udzwig 900 kg / 12 osdb,
- dzwig 11 (strona wschodnia) z kabing o szer. 1000 mm, gl. 1250 mm, udzwig 480 kg / 6 0s6b).

Zakladajac zaprojektowang konfiguracje konstrukcji w szybie mozna udzwig dzwigu II
zwiekszy¢ do 630 kg, zastosowa¢ kabing 1100 x 1400 mm, co uczyni dzwig roéwniez dostgpnym dla
0s6b niepelnosprawnych, wg wymagan Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia
2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 75, poz. 690 z pézn. zm.).

2.3.2 Celowosé zastosowania réznych kabin

Poniewaz przystanki znajduja si¢ z réznych stron szybu i dzwigi nie moga pracowac
w sterowaniu grupowym, zréznicowanie wiclkosci kabin moze byé podyktowane wylacznie
zadaniem réznej wydajnosci, zwiazanej z kierunkiem ruchu turystycznego. Sprawa ta nie zostala
wyjasniona w projekcie.

Wady zréznicowanych kabin:

a) w mniejszej kabinie (nawet przy udzwigu 630 kg) na dachu bgdzie zbyt malo miejsca na klapg
ewakuacyjng (min. wymiary wg normy PN-EN 81.1 to: 0,35 x 0,50 m, w praktyce potrzebne
wigksze) i zbyt malo miejsca dla ratownika,

b) w przypadku ewakuacji pasazerow z wigkszej kabiny przez mniejsza trzeba bedzie
przeprowadzi¢ operacjg¢ etapowo - dwukrotnie,

¢) cena dwoch réznych kabin bedzie nieco wyzsza niz jednakowych (zunifikowanych).

2.3.3 Wielko$ci kabin i wydajnos¢ dzwigéw
Poniewaz w szybie mozna umiesci¢ kabiny o roznej wielkosci, przeanalizowano mozliwe
wydajnosci przewozu pasazerow.



Zalozono:

- czas otwierania drzwi szklanych o szer. 90 cm, teleskopowych, dwuskrzydlowych - 2,5 s,
zamykania — 4,5 s

- minimalny czas wchodzenia/wychodzenia pasazeréw do kabiny 6-osobowej - 8 s,
8-osobowej — 10 s, 10-0sobowej — 12 s. 12-0sobowej — 15 s.

- czas jazdy migdzy skrajnymi przystankami dla predkosci V=1 m/s — 50 s,

- wspolezynnik wypelnienia kabin — 80%,

Wydajnos¢ dzwigdw zestawiono w ponizszej tabeli, gdzie w pierwszej kolumnie pokazano
wydajnos$¢ dzwigu, gdy przewozi pasazeréw w jednym kierunku (wraca pusty), w drugiej kolumnie
na przystankach pasazerowie wsiadajq i wysiadaja. W nawiasach podano technicznie mozliwg
liczbe cykli przy powyzszych zalozeniach.

Udzwig / liczba 0s6b | Wydajno$¢ przy przewozeniu Wydajnos¢ przy przewozeniu
w jednym kierunku [0sdb / godzing] | w dwdch kierunkach [0s6b / godzing]
480 kg / 6 0sdb 133 (27,7) 237 (24,7)
630 kg / 8 osob 172 (26,9) 281 (22,0)
800 kg / 10 osob 209 (26,1) 356 (22,2)
900 kg / 12 osob 240 (25,0) 397 (20,7)

Dzwigi przewidziane w projekcie (480 kg i 900 kg) moga przewiezé maksimum 634
osoby/godz., dwa jednakowe dzwigi 800 kg przewioza 712 o0s6b/godz.

Wydajnos¢ dzwigéw mozna oczywiscie zwiekszy¢ przez podniesienie predkoscei jazdy. Nalezy
pamigta¢, ze dwukrotne zwigkszenie predkosci jazdy (do 2 m/s) zwickszy wydajnosé przewozowa
(w dwdch kierunkach) jedynie 1,5 raza.

Do decyzji Inwestora:

Nalezy podjaé decyzje o organizacji ruchu i dostepie do dzwigdw. Bedzie ona przestanka do doboru
wielkosci kabin i predkosci.

Przy dwdch jednakowych dzwigach optymalny udzwig wynosi ok. 800 kg. Jezeli dzwigi maja
rozne kabiny to w celu zwigkszenia wydajnosci mniejszy powinien mie¢ udzwig 630 kg / 8 oséb.

2.3.4 Dostosowanie do przewozu os6b niepelnosprawnych

Zagadnienia te szczegdlowo reguluje PN-EN 81-70 ,,Przepisy bezpieczenstwa dotyczace
budowy i instalowania dzwigdéw. Szczegdlne zastosowania dzwigdw osobowych i towarowych.
Czgs¢ 70: Dostgpnos¢é dzwigow dla oséb, w tym oséb niepelnosprawnych”, ktéra nie jest
obligatoryjna. Przewiduje trzy wielkosci kabin dostepnych dla 0séb niepelnosprawnych (udzwigi:
450 kg, 630 kg i 1275 kg) i uwzglgdnia wiele kategorii niepelnosprawnosci.

Ze wzgledu na charakter obiektu, mozliwos¢ ewentualnej ewakuacji, dzwigi nie bedg
przewozily osob we wszystkich kategoriach niepelnosprawnosci. W zwiazku z tym proponuje sig
dostosowa¢  dzwigi dla niepelnosprawnych ~w  zakresie podstawowym, okreslonym
w Rozporzagdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690
Z pozn. zm.).

Nalezy podkresli¢, ze wg projektu gorny przystanek dzwigu I (po stronie zachodniej) jest
niedostepny dla osdb niepelnosprawnych z zewnatrz.

2.3.5 Konstrukeja kabiny

2.3.5.1 Przeszklenie $cian

Przeszklenie wszystkich $cian jest technicznie mozliwe, nie mniej jednak pojawia sie
problem drabinki do wejscia na dach (przy ewakuacji przez dach). Przyjeto w praktyce zasade
ukrywania drabinki w $cianie nie tylko ze wzgledow estetycznych, ale i praktycznych (np. dzieci




moga probowaé wchodzi¢ w czasie jazdy). Jezeli ewakuacja bedzie prowadzona przez tylng $ciang
zaleca si¢ wykona¢ jq ze stali nierdzewnej.

2.3.5.2 Przeszklenie podlogi
Przeszklenie podlogi jest technicznie mozliwe. W praktyce w celu uniknigcia poslizgéw na

szklo nanosi si¢ raster wtopiony w czasie hartowania. Czg¢$¢ przezroczysta podlogi zostanie bardzo
szybko zmatowiona butami, Przewidziane w projekcie zastosowanie kraty ochronnej na szkle jest
niepraktyczne dla pasazeréw (mozliwos¢ uszkodzenia obuwia) i watpliwe estetycznie, gdyz na
szkle pod krata szybko zgromadzg si¢ zanieczyszczenia, ich usuwanie bedzie ktopotliwe.

Ogolnie rzecz biorge walory uzytkowe szklanej podlogi bgda niewielkie. Ogladanie szybu
przez szklo podlogi przy pelnej kabinie bedzie praktycznie niemozliwe, co najwyzej beda widoczne
$wiatla w szybie,

Do decyzji Inwestora:

Nalezy podjaé¢ decyzje odnosnie szkla i kraty na podlodze. W przypadku rezygnacji ze szkla
proponuje si¢ zastosowaé blache stalowa ryflowang (najlepiej nierdzewng) lub wykladzing gumowa
przeciwposlizgows, odporng na $cieranie, np. norament 925 produkcji Freudenberg Bausysteme
KG (20 koloréw do dyspozycji).

W wyniku uzgodnien przyjeto, ze podlogi w kabinach bedg wykonane jako szklane, z uzyciem
szkla Priva-lite.

2.3.5.3 Kaseta dyspozycji

Kaseta dyspozycji (nazywana w projekcie panelem kontrolnym) moze by¢ wykonana jako
pozioma mocowana do porgczy lub pionowa w formie panelu, np. na tle stupa ramy kabinowe;j.
Przyklad realizacji pokazano na zdjeciu. Polozenie kasety i przyciskdw reguluje norma PN-EN 81-
70 i wspomniane powyzej rozporzadzenie.

Fot. 2 Przez otwarte drzwi widoczny pionowy panel dyspozycji (prod. SURSUM)



Fot. 3 Pozioma kaseta dyspozycji mocowana 0 porgczy (prod. SURSUM)

2.3.5.4 Poregcze
Okreslone w projekcie polozenie porgczy na wysokosei 1,2 m jest niezgodne z przepisami.
Porgez powinna by¢ na wysokosei 900 +/- 25 mm od podlogi zgodnie z zaleceniami PN-EN 81-70.

2.3.5.5 Drzwi

W projekcie przewidziano drzwi otwierane centralnie. Ze wzgledu na brak miejsca drzwi
takie musiatyby by¢ czterosegmentowe (4-skrzydlowe).

Zaleca si¢ drzwi teleskopowe dwuskrzydlowe, znacznie tansze od 4-skrzydlowych, prostsze
w budowie, trwalsze i bardziej niezawodne.

Skrzydla drzwi moga byé cale wykonane ze szkla, ujete u géry i od dotu w ramke ze stali
nierdzewnej lub obramowane na obwodzie. Ze wzgledéw uzytkowych zaleca sie zastosowanie
drzwi ze skrzydlami ujetymi w ramy ze stali nierdzewnej.

Progi drzwi z reguly wykonuje si¢ z aluminium. Ze wzgledéw $rodowiskowych zaleca sie
zastosowania progdw ze stali nierdzewnej, jako trwalszych.

Fot. 4 Drzwi centralnie otwierane, skrzydla przeszklone, szklo objete ramka na obwodzie (prod.
SURSUM)



2.3.5.6 Bariery i inne elementy na dachu kabiny

Bariery powinny by¢ stale, ich ewentualne rozkladanie byloby polaczone ze zbyt duzym
ryzykiem. Mozliwe jest zastosowanie na dachu obudowy np. ze stali nierdzewnej, przy dostatecznej
wysokosei pelnilaby ona role bariery.

Mocowanie na dachu pomostéw roboczych do prac konserwatorskich obudowy szybu
przekraczajgcych wymiary kabiny nie jest dopuszezalne.

Mocowanie powyzej dachu kabiny daszku ochronnego (przez ktory beda przechodzily liny!)
jest wymagane pizez Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 28 czerwca 2002 r.
w sprawie bezpieczenstwa 1 higieny pracy, prowadzenia ruchu oraz specjalistycznego
zabezpieczenia przeciwpozarowego w podziemnych zakladach gérniczych (Dz. U. nr 139, poz.
1169). W przypadku napedu umieszczonego w szybie daszek ten bedzie musiat byé rozbieralny.

Sterowanie jazdg kabiny z dachu jest standardem, do tego sluzy kaseta jazd rewizyjnych -
zamocowana na stale lub przenosna.

3. Kluczowe problemy zwigzane z eksploatacjg dzwigéw

3.1. Ewakuacja pasazerow

Przewidziana w projekcie ewakuacja przez dach jest technicznie mozliwa (z reguly stosowana
w dzwigach wg PN-EN 81-72 ,Przepisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalowania
dzwigéw. Szczegblne zastosowania dZzwigéw osobowych i towarowych. Cze$¢ 72: Dzwigi dla
strazy pozarnej”), nie mniej jednak ma istotne wady:

- jest bardziej klopotliwa i niebezpieczna niz przez drzwi w tylnej $cianie,

- moze by¢ niemozliwa dla 0séb z ograniczong sprawnoscia ruchows (np. nadwaga),

- Wymaga zastosowania w kabinie stalej solidnie zamocowanej drabiny (najlepiej w schowku),
dostatecznie duzej klapy na dach, gdzie jest malo miejsca. Nalezy zauwazyé, ze na dachu znajduje
si¢ pozioma belka ramy kabinowej, zawieszenie lin i liny (nasmarowane), ew. krazki linowe, naped
drzwi kabinowych, kaseta jazd rewizyjnych.

W przypadku utrzymania koncepcji ewakuacji przez dach zaleca si¢ rozwazy¢ mozliwosé:

- zastosowania dolnego napedu drzwi (drogiego i kopotliwego w konserwacji),

- zastosowanie kasety jazd rewizyjnej przenosnej (na kabinie bedzie wylacznie gniazdo)

Do decyzji Inwestora:
Nalezy podja¢ decyzje¢ odnosnie ewakuacji pasazerow:

a) przez dach kabiny,

b) przez drzwi w tylnej $cianie kabiny
Przyklad realizacji: dzwigi w kopalni soli w Wieliczce maja system ewakuacji z poziomu podlogi
przez drzwi w $cianie kabiny.

I




Fot. 5 Pomost ewakuacyjny miedzy kabinami w dZzwigach w kopalni soli w Wieliczee (prod.
KONE)

W wyniku uzgodnien przyjeto, ze ewakuacja bedzie odbywala si¢ przez drzwi w tylnej Scianie
kabiny. Pocigga to za sobg konieczno$¢ usunigcia belek poprzecznych migdzy dzwigami,
istniejacych w projekcie.

3.2. Efekty specjalne

3.2.1. Symulacja zerwania liny
Przewidziano w projekcie efekty specjalne umozliwiajace poruszanie si¢ kabiny po stronie
zachodniej (900 kg/12 0séb) w nastepujgeych trybach pracy:
a) ze stalg predkoscia, ale z mozliwoscia jej plynnej regulacji od 0,5 m/s do 10 m/s przy czym
predkosc podrozna zawierac si¢ bedzie w granicach 1 — 1,6 m/s;
b) ze stalym przyspieszeniem regulowanym w sposob plynny w granicach +/- 0,12 g,
c) sposdb sterowania — zasada stalego nacisku na przycisk sterujacy.

ad a)

Zmiana nominalnej predkosci jazdy nie jest mozliwa, gdyz chwytacze i ogranicznik
predkosci dobierane sq do okreslonej predkosci. Charakterystyka jazdy (predkosé, przyspieszenia)
jest dobierana przez projektanta dzwigu i programowana w sterowniku (znajdujacym si¢ w szafie
sterowej). Jakiekolwiek symulacje zerwania liny itp. efekty specjalne polegajgce na rozpgdzaniu
kabiny do 10 m/s jako niebezpieczne nie sg mozliwe ze wzgledow technicznych, sg niezgodne
z przepisami i zdrowym rozsadkiem (przy jezdzie dzwigu z predkoscig 10 m/s opdznienie
momentu hamowania moze spowodowaé wjazd kabiny na zderzaki z nadmierng predkoscia).

ad b)

Normy nie reguluja wielkosci przyspieszen przy rozruchu i hamowaniu w czasie normalnej
jazdy kabiny. Norma PN-EN 81-1 okresla, ze s$rednie opdznienie podczas dzialania chwytaczy
slizgowych w przypadku swobodnego spadku kabiny obcigzonej udzwigiem nominalnym powinno
by¢ zawarte od 0,2 g do 1 g. Nalezy podkresli¢, ze przyspieszenia/opéznienia w czasie normalnej
jazdy muszg by¢ zaprogramowane i o ich poziom dba falownik.

ad ¢)
Sposob sterowania przez nacisk na przycisk sterujacy dopuszczalny jest do predkosci 0,15 m/s.

3.2.2. Symulacja zatrzymania

Nalezy rozwazy¢ i uzgodni¢ z Urzedem Dozoru Technicznego ewentualng mozliwosé
symulacji zatrzymania i odjazdu z nieistniejacego przystanku w celu np. pokazania jakichs
szczegolow w szybie, polaczonych np. z efektami swietlnymi i dzwigkowymi. Taki przebieg jazdy
musialby by¢ zaprogramowany. Ze wzgledu na brak takich szczegéléw w szybie ostatecznie
proponuje si¢ zwalnianie kabiny w czasie przejazdu obok kunsztu wodnego.

3.2.3. Efekty Swietlne i dzwigkowe

Nie ma przepisow ograniczajgcych mozliwo$é stosowania w dzwigu efektow $wietlnych
i dzwigkowych. Poniewaz obok kabiny w polowie wysokosci podnoszenia przejezdza przeciwwaga
widoczna przez sciang kabiny jest mozliwos¢ jej pomalowania i ewentualnie podswietlenia.

3.3. Obsluga, konserwacja i dozor

3.3.1. Obsluga
Dzwigi przewidziano jako samoobstugowe. Jezeli przewiduje si¢ dodatkowe przystanki (dla
dzwigu po stronie wschodniej na poziomie ,,-1”, dla dZzwigu po stronie zachodniej przystanek



technologiczny na poziomie ,,0”) nalezy liczyé sig, Zze pasazerowie mogg weisngé wszystkie
przyciski i ewentualnie wysia$¢ na niewlasciwym przystanku.

Zalecenia:

Zaleca si¢ zastosowanic precyzyjnej informacji glosowej i wzrokowej w kabinie
0 przeznaczeniu przystankow.

Zaleca si¢ ograniczenie dostgpu do okre$lonych przystankéw przez zastosowanie klucza,
karty zblizeniowej itp. w kasecie dyspozycji.

Po przeanalizowaniu projektu architektonicznego i dokonaniu wizji lokalnej stwierdzono, ze
ze wzgledow technicznych nie ma mozliwosei wybudowania jakichkolwick przystankéw
posrednich przewidzianych w projekcie. Powyzsze zalecenia nie maja racji bytu.

3.3.2. Konserwacja

Dzwigi powinny by¢ konserwowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami co najmnicj raz
w miesigcu. Instrukcje konserwacji muszg by¢ wykonane zgodnie z PN-EN 13015 ,,Konserwacja
dzwigéw i schodéw ruchomych. Zasady opracowywania instrukcji konserwacji” i dodatkowo
przewidywa¢ mycie przez konserwatora szyb kabiny z zewnatrz i utrzymanie w czystosci
wyspecyfikowanych elementéw szybu widocznych z kabiny. Instrukcje konserwacii powumy
zawiera¢ szczegolowe instrukcje uwalniania i ewakuacji.

3.3.3. Doz6r techniczny
Dzwigi beda objete dozorem pelnym przez Urzad Dozoru Technicznego Oddziat
w Gliwicach.

4. Szyb i jego zabudowa

4.1. Ogolnie

Szyb powinien spelnia¢ wymagania PN-EN 81-1: 2002 + A1: 2006 + A2: 2006 + A3: 2010
~Przepisy bezpieczefistwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw. Czesé 1: Dzwigi
elektryczne”, w tym co do wymiaréw, wykonania i wyposazenia nadszybia i podszybia, a takze
o$wietlenia, wentylacji i oston.

4.2. Elementy nosne w szybie

Zaprojektowana konstrukcja stalowa szkieletowa ocynkowana wymaga pewnych zmian
zwigzanych z belkami migdzy przestrzeniami poruszania si¢ kabin. Moga one utrudnia¢ ewakuacje
i dlatego powinny by¢ usunigte. Polozenie pozostalych elementéw powinno byé przygotowane i
dopasowane do mocowania prowadnic kabinowych i przeciwwagowych, jak rowniez do
mocowania progéw i nadprozy. Niezbgdne jest dostosowanie konstrukcji stalowej szybu do
wytycznych wytworcy dzwigow.

4.3. Wylgczno$é uzytkowania szybu dzwigowego

Zgodnie z Dyrektywq Dzwigowa i norma PN-EN 81.1 szyb powinien by¢ przeznaczony
wylacznie do pracy dzwigu. Nie powinno w nim byé¢ przewodéw elektrycznych, urzadzen itp.
innych niz nalezace do dZwigu. W szybie znajduja si¢ 3 rurociagi technologiczne, kable
energetyczne, teletechniczne i inne urzadzenia. Elementy te powinny zostaé¢ oslonicte w taki
sposob, by ich awaria nie miala wplywu na funkcjonowanie dzwigu (np. zalanie kabiny woda).
Jednoczesnie ze zrozumialych wzgledéw nalezy zapewnié dostep, czyli zdejmowanie oston,

Zaleca sig¢ sposob obudowy tzw. obcych instalacji uzgodnié z UDT.



Fot. 6 Rurociagi w szybie

Fot. 7 Rurociagi i kable w szybie

4.4. Maszynownia dzwigow

Zalecana maszynownia dzwigow (nieprzewidziana w projekcie) powinna spelnia¢ wymagania
normy PN-EN 81.1: 2002/A2 ,Przepisy bezpieczefistwa dotyczace budowy i instalowania
dzwigow. Czgsé 1: Dzwigi elektryczne”.

Przewidziane w projekcie przeszklenie szybu dzwigéw powyzej zrgbu szybu sugeruje, Ze
maszynownia bedzie réwniez przeszklona. Jest to technicznie mozliwe. Problem fen wymaga
decyzji Inwestora i uzgodnien z konserwatorem zabytkow.

Do maszynowni powinno by¢ doprowadzone zasilanie dzwigdéw. Zaleca si¢ zastosowanie
dwoch niezaleznych zrodel zasilania w celu wyeliminowania niepotrzebnego uwalniania pasazerow
w przypadku braku zasilania (awarii pojedynczego zrodla zasilania).




Fot. 8 Przestrzen do usytuowania maszynowni
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4.5. Przystanki

Sciany dzielace szyb od przystankéw moga byé wykonane w technologii murowanej lub
zelbetowej ewentualnie stalowej przeszklonej lub nieprzeszklonej (na réznych przystankach moze
by¢ roznie). Konieczna jest decyzja Inwestora w tym zakresie.

Na najwyzszym przystanku znajdujg si¢ tory i inne wyposazenie o charakterze zabytkowym -
patrz zdjgeie ponizej. W czgéei stuzacej komunikacji do dzwigu powinny byé¢ one pokryte na
odpowiedniej wysokodci podestami po ktorych beda przechodzili ludzie. Podesty mogg by¢
wykonane ze szkla lub ze stali. Poziom przystanku musi by¢ na wysokosci podestu.

Po zapoznaniu si¢ z projektami budowlanymi stwierdzono, ze podesty zostaly zaprojektowane ,
natomiast $ciana szybu z drzwiami przystankowymi nie zostala zaprojektowana (dotyczy to
wszystkich przystankéw, gdzie podesty przewidziano z blachy zeberkowe;).
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Fot. 10 Wyﬁosétenie na goérnym -przystanku: Czg$¢ ma by¢ zachowana jako-zabytek.
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Techniczne dodatkowe

TABELA TEMPERATURY PUNKTU ROSY

TEMPERATURA PUNKTU ROSY PRZY WZGLEDNE] WILGOTNOSCI POWIETRZA

Ter_np. , Wzgledna wilgotnosé powietrza (%)
powetrza \ __ = ;

| (B | 45% | 50% | 55%  60% | 65% 70% | 75% , 80% ! 85% 90053 | QEWL

2 72771656 | -543 [ -4,40 [ -3,16 | -5,48 | -1,77 | 0,98 | -0,26 | 0,47 | 1,20

[ 4 6,11 4,88 3,69 | -2,16 | -1,79 | -0,88 | -0,09 0,78 1,62 2,44 3,20

[ 6 -4,49 | -3,07 | -2,10 | -1,05 | -0,08 0,85 1,86 242 3.62 4,48 5,28
8 22,69 | -1,61 -0,44 0,67 1,80 2,83 3,82 4,77 5,66 6,48 7,32
10 -1,26 0,02 1,31 2,53 3,74 4,79 5,82 6,79 /,65 8,45 9,31
12 035 | 1,84 | 3,19 | 446 | 563 | 6,74 | 7,75 | 8,69 | 9,60 | 10,48 | 11,33
14 2,20 3,76 5,10 6,40 7,58 8,67 9,70 | 10,71 | 11,64 [ 12,55 | 13,36
15 3,12 4,65 6,07 7,36 8,52 9,63 | 10,70 | 11,69 | 12,62 | 13,52 | 14,42
16 4,07 5,59 6,98 8,29 9,47 | 10,61 | 11,68 | 12,66 | 13,63 | 14,58 | 15,54
17 5,00 6,48 7,92 918 | 10,39 | 11,48 | 12,54 | 13,57 | 14,50 | 15,36 | 16,19
18 5,90 /.43 8,83 | 10,172 | 11,33 | 12,44 | 13,48 | 14,56 | 15,41 | 16,31 | 17,25
19 6,80 8,33 905 11,09 | 12,26 | 13,37 | 14,49 | 15,47 | 16,40 | 17,37 | 18,22
20 7.73 9,30 |1 10,72 | 12,00 | 13,22 | 14,40 | 15,48 | 16,46 | 17,44 | 18,36 | 19,18
21 8,60 | 10,22 | 11,59 | 12,92 | 14,21 | 15,36 | 16,40 | 17,44 | 18,41 | 19,27 20,19]
22 9,54 | 11,16 | 12,52 | 13,89 | 15,19 | 16,27 | 17,41 | 18,42 | 19,39 | 20,28 | 21,22
23 10,44 1 12,02 | 13,47 | 14,87 | 16,04 | 17,29 | 18,37 | 19,37 | 20,37 | 21,34 | 22,23
24 11,34 112,93 | 14,44 | 15,73 | 17,06 | 18,21 | 19,22 | 20,33 | 21,37 | 22,32 | 23,18
25 12,20 | 13,83 | 15,37 | 16,69 | 17,99 | 19,11 | 20,24 | 21,35 | 22,27 | 23,30 | 24,22
26 13,15 | 14,84 | 16,26 | 17,67 | 18,90 | 20,09 | 21,29 | 22,32 | 23,32 | 24,31 | 25,16
27 14,08 | 15,68 | 17,24 | 18,57 | 19,83 | 21,11 | 22,23 | 23,31 | 24,32 | 25,22 | 26,10
28 14,96 | 16,61 | 18,14 | 19,38 | 20,86 | 22,07 | 23,18 | 24,28 | 25,25 | 26,20 | 27,18
29 1585 117,58 | 19,04 | 20,48 | 21,83 | 22,97 | 24,20 | 25,23 | 26,21 | 27,26 | 28,18
30 16,79 | 18,44 | 19,96 | 21,44 | 23,71 | 23,94 | 25,11 | 26,10 | 27,21 | 28,19 | 29,09
32 18,62 | 20,28 | 21,90 | 23,26 | 24,65 | 25,79 | 27,08 | 28,24 | 29,23 | 30,16 | 31,17
34 20,42 | 22,19 | 23,77 | 2519 | 26,54 | 27,85 | 28,94 | 30,09 | 31,19 | 32,13 | 33,11
36 22,23 | 24,08 | 25,50 | 27,00 | 28,41 | 29,65 | 30,88 | 31,97 | 33,05 | 34,23 | 35,06
38 23,97 | 25,74 | 27,44 | 28,87 | 30,31 | 31,62 | 32,78 | 33,96 | 35,01 | 36,05 37,03
40 25,79 | 27,66 | 29,22 | 30,81 | 32,16 | 33,48 | 34,69 | 35,86 | 36,98 | 38,05 | 39,11
45 30,29 | 32,17 | 33,86 | 35,38 | 36,85 | 38,24 | 39,54 | 40,74 | 41,87 | 42,97 44,03
50 34,76 | 36,63 | 38,46 | 40,09 | 41,58 | 42,99 | 44,33 | 45,55 | 46,75 | 47,90 | 48,98

Z tabeli mozna odczytac, przy jakiej temperaturze powierzchni (w zaleznosci od temperatury powietrza i
jego wzglednej wilgotnosci) wystepuje kondensacja pary wodnej. Np. przy temperaturze powietrza 20°C
I wilgotnosci wzglednej 70% na niepijacych powierzchniach kondensat pojawi sie w temperaturze
podioza (posadzki) ponizej 14,4°C
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1. Podstawy wykonania aneksu

Aneks sporzadzono na podstawie udostepnionej 17 grudnia 2013 1.

- ,Czeéei informacyjnej koncepci funkcjonalno-uzytkowej” wykonanej przez MODULOR
Sp. z 0.0. w kwietniu 2010 r. oraz czgsci szczegolowych zawartych w 5 tomach:
- Tom 1 Czes¢ szezegolowa koncepcji funkcjonalno-uzytkowej.

Projekt i aranzacja przestrzeni. Scenariusze i materialy filmowe. (...)
- Tom 2 Czedé szezegdlowa koncepcji funkcjonalno-uzytkowe.

Uklad i przebieg tras wraz z opisem
- Tom 3 Cze$é szezegolowa koncepeji funkcjonalno-uzytkowe;.

Karty eksponatow i ekspozycji
- Tom 4 Cze$¢ szezegblowa koncepcji funkcjonalno-uzytkowej.

Projekt audiowizualny. Specyfikacja techniczna
- Tom 5 Czes¢ szezegdlowa koncepeji funkcjonalno-uzytkowe;.

Wizualizacje

2.  Wielkoéci kabin i wydajnosé dzwigow

Istotne informacje dla zaprojektowania dzwigdw zawiera ,,Czgsé informacyjna koncepcji
funkcjonalno-uzytkowej”, pkt. ,,Zalozenia ilosciowe i czasowe™.

Grupy zwiedzajacych skladajq si¢ z 20 oséb + 2 (ilosci optymalne). Dzienna maksymalna
liczba zwiedzajacych to 720 o0so6b (str. 9).

Przeznaczenie i dodatkowe role dzwigéw opisano w pkt. 2.2 A (str. 13)

Opis ekspozycji, wyposazenie, scenografia

Zwiedzajacy wehodza do windy. Podioga w windzie wykonana jest z matowego szkla -
Priva-lite (aby zabezpieczy¢ szkio przed rysowaniem mozna zastosowac stalowag krate).
Winda powoli rusza w dol/ w gore. W czasie gdy winda rusza, na wybranych Trasach,
podioga w windzie staje sie przezroczysta. tak wiec zwiedzajacy obserwuja osuvanie/
unoszenie sie windy w dét w gore, Dla lepszej widocznosci w czasie przejazdu sciany
windy wykonane ze szkla.

W szybie zlokalizowane sg dwie windy, ale zasadniczo uzywana jest winda z taw.
Lefektami”, czyli posiadajaca mozliwosc¢ gwaltownej zmiany szybkosci jazdy i gwaltownego
hamowania, tak aby uzyska¢ efekt przeciazenia o wartosci +/-0.5G - symulacje urwanej
klatki gorniczej stosowany na wybranych trasach oraz podioge z szybg Priva-lite. Druga
winda do transportu wolnobieznego.

W rurze szybowej ruchomy model kunsztu wodnego - pompy nurnikowej z pompowana
woda. Kunszt wodny — pompa nurnikovia wehodza w glab ciemnego dna szybu.

W rzapiu szybu, na glebokosci ok. 1.5 m wida¢ imitacje wode — ekspozycja, ktora ukazuje
zwiedzajacym miejsce, 2 ktérego dawniej woda byla wypompowywana. Na szybie
naklejona transparentna folia z nadrukiem wody. pod szybg oswietlenle ledowe
zmieniajace swojq barwe, dajace wrazenie ruszajacej sie wody. Rzapie i kunszt wodny =
pompe nurnikowa mozna obserwowaé z wind

Gy wszyscy zwiedzajacy wysigda juz na podszybiu przy windzie. przewodnik zaczyna
swojg opowiesé wyjasniajac zwiedzajacym idee rzapia./Przed wejsciem do windy
przewodnik wyjasnia zwiedzajgcym idee rzgpia.

Ze wzgledu na to, ze podstawowym Srodkiem transportu bgdzie dzwig po stronie zachodniej
wskazane jest by miescil co najmniej polowe grupy zwiedzajacych, tj. 11 oséb. Drugi dzwig
przejatby role $rodka transportu pomocniczego, np. przeznaczonego dla oséb ktore juz ogladaly
kunszt wodny i rzapie przy zjezdzie w dol.

Poniewaz symulacja urwanej klatki gérniczej w czasie jazdy dzwigu jest nierealna, jedyna
atrakcja podczas jazdy jest obejrzenie kunsztu wodnego, proponuje sig, aby na tym odeinku kabina
jechala dwa razy wolniej. Zakladajac predkos¢ nominalng 1 m/s, na odeinku ok. 7 metrow kabina
jechalaby z predkoscig ok. 0,5 m/s — ok. 14 sekund.



3. Czasy przejazdow

Zaktadajac przewozenie w kabinie zachodniej 11 0séb wylacznie do dolu z ogladaniem kunsztu
wodnego (po drugg czes¢ grupy kabina jedzie pusta) 1 cykl jazdy bedzie trwal ok. 140 sekund.
Przewiezienie grupy zajmie wiec (przy sprawnym wchodzeniu i wychodzeniu) 4 minuty. Bedzie to
czas nieco dhuzszy od przewidzianego w ,,Tomie 2 Czes$¢ szczegolowa koncepcji funkcjonalno-
uzytkowej. Uklad i przebieg tras wraz z opisem” na 2-3 minuty dla grupy 20-osobowe;.

4, Wyposazenie kabiny

W ,, Tomie 4 Czes¢ szezegdlowa koncepeji funkcjonalno-uzytkowej. Projekt audiowizualny.
Specyfikacja techniczna” przewidziano zastosowanie w kabinie dwu glosnikow ,,z ktorych
realizowane bedzie naglosnienie podczas przejazdu turystow polgczone z efektem sterowania
podswietleniem szyby (Priva-lite) znajdujacej si¢ pod podloga”. Z opracowania nie wynika czy
szyby Priva-lite znajdujg si¢ w obu kabinach. Przyj¢to, ze bgdg one w obu kabinach i oba dzwigi
beda mogly realizowacd jazdg z obnizong predkoscig w celu pokazania kunsztu wodnego.

W Tomie 5 Czes¢ szczegdlowa koncepcji funkcjonalno-uzytkowej. Wizualizacje” na rys.
»Obszar ekspozycyjny nr 2” pokazano, ze kabiny majg dach przeszklony. Jest to technicznie
mozliwe i wymog ten zostanie wprowadzony do SIWZ-u.

5. Przystanki
W Tomie 2 Czgs¢ szczegolowa koncepcji funkcjonalno-uzytkowej. Uklad i przebieg tras wraz
z opisem” zamieszczono w punkcie B:

Opowiesc przewodnika, opis ekspozycjl, wyposazenie, scenografia

Winda wyjezdza na powierzchnie i zwiedzajacy wychodza na nadszybie. Podsumowujac
spotkanie ze zwiedzajgcymi Sztygar Mucha omawia w krétkich stowach funkcje szybu -
miejsca, gdzie krzyzujg sie wszystkie drogi kopalni tzn. drogi wegla i ludzi. Ale nie tylko -
szybem biegng takze rurociggi m.in. te odprowadzajace wode z kopalni. Na zakonczenie
sztygar proponuje turystom spojrzenie w 40-metrowy szyb (ponad 10 pieter) — poprzez
krate zawieszong nad rurg szybowa. Przewodnik podkresla fakt, ze tego nie moga
zobaczy¢ nawet gornicy, poniewaz na kopalni w szybie jest ciemno. Czelusé wieje
chtodem i wilgocia, a z jej glebi dolatujg intrygujace dzwieki: stale co$ szumi, kapie i sie
przelewa, jakby w podziemiach toczylto sie ukryte zycie. Powstaje wrazenie zagladania w
samo wnetrze ziemi. Reflektory rozéwietlajg szyb i szumigca kilkadziesigt metrow nizej
wode. Najbardziej odwaznych przewodnik zacheca do przejécia po kracie - kiadce” z
barierkami — w glebi oswietlonego szybu wida¢ calq jego infrastrukture: winde, rurociagi,
kKunszt wodny.

Zbudowanie jakiejkolwiek ktadki nad szybem przy istnieniu goérnej maszynowni nie jest
mozliwe. Zastosowanie krat nad szybem, choéby po bokach, w czgsci w ktorej nie jezdza kabiny
lub przeciwwagi jest niezgodne z przepisami i zdrowym rozsadkiem, gdyz upuszczony lub
wrzucony przedmiot (np. klucz) moze uszkodzi¢ kabing lub wyposazenie szybu. Mozna w ich
miejsce zastosowaé szklo bezpieczne. Ponadto, jakiekolwiek rozszczelnienie szybu spowoduje
przeplywy czesci powietrza tloczonego przez wentylator do wngtrza szybu.

Opracowal: s,
mgr inz. Rafal Jezowski ! )i
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WERYTFIKACJA PROJEKTU TRANSPORTU PIONOWEGO
W SZYBIE CARNALL
7. ZASTOSOWANIEM INNEGO URZADZENIA TRANSPORTOWEGO SPECJALNEGO
WRAZ 7 OKRESLENIEM WYMAGAN TECHNICZNYCH
UMOZLIWIAJACYCH JEGO REALIZACJE

ANEKS NR 2

Lokalizacja, nazwa i adres eksploatujgcego:

Muzeum Gornictwa Weglowego w Zabrzu
41-800 Zabrze
ul. Jodiowa 59

Opracowal:
mgr inz. Rafal Jezowski

1. Podstawy wykonania aneksu

WARSZAWA, LUTY 2014 R.



Aneks sporzadzono na podstawie udostepnionej 4 i 5 lutego 2014 1. dokumentacji
i dokumentow:

1) Ekspertyza techniczna nr 30/ZR/2003 (budowlana) dot. oceny stanu technicznego obiektéw
naziemnych nalezacych do Skansenu Goérniczego ,,Krolowa Luiza” w Zabrzu.

2) Projekt budowlany rewaloryzacji wiezy wyciggowej szybu ,,Carnall” w Skansenie
gérniczym ,,Krélowa Luiza”.

3) Projekt przebudowy i modernizacji wiezy wyciagowej szybu ,,Carnall” w Skansenie
gorniczym ,,Krolowa Luiza”.

4) Dokumentacja projektowa zwigzana z udroznieniem, zabezpieczeniem i adaptacja czgscl
podziemnej przedsiewzigcia tj. Gtéwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej, szybu Carnall
wraz z podszybiem oraz wyrobisk lacznikowych do potrzeb ruchu turystycznego oraz
przeprowadzenie niezbgdnych prac przygotowawczych.

5) Opracowanie nr 16 - Koncepcja i oparty na niej projekt wykonawezy systemu
bezpieczenstwa obiektu i ludzi:

- Tom 1 — Koncepcja systemu bezpieczefistwa obiektu i ludzi — zalozenia i ogolna
charakterystyka,

- Tom II — Projekt zasilania i instalacji elektrycznej,

- Tom TIT — Projekt instalacji wodnej i przeciwpozarowej

6) Opracowanie nr 17 — Projekt technologiczno-wykonawczy przebudowy rolki zwrotne
i montazu liny parowej maszyny wyciggowej wraz z doborem liny, uwzgledniajacy montaz
w szybie urzgdzen windy.

7) Instalacja grzewcza szybu — opracowanie z kwietnia 2010 r. Pracowni Brus, Lachowicz -
Architekei.

8) Uzgodnienie z dnia 10.12.2009 r. miedzy konsorcjum firm Brus, Lachowicz — Architekei,

Kurt Huttniger GmbH & Co. KG i konsorcjum firm Zabrzanskie Towarzystwo Techniczne
Sp z 0.0. , Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Gérnictwa w zakresie realizacji zadania
,,Opracowanie dokumentacji projektowe;j...”.

2. Problem usytuowania zespolu napedowego i istnienia maszynowni

W udostepnionej ww. dokumentacji nie jest poruszany problem usytuowania wciggarek obu
dzwigdw, usytuowania maszynowni, obciazen i sposobu ich przeniesienia na istniejace konstrukcje.
Jedynym dokumentem jest uzgodnienie z 10.12.2009 r. (poz. 8 ww. wykazu), w ktérym ustalono
lokalizacje maszynowni windy — ponad poziomem +1. Na wielu rysunkach znajdujg si¢ zapisy
.,szyb Carnall wraz z klatkg dZwigu osobowego — odrgbne opracowanie”. Jedynym opracowaniem
zostaje wige ,,Projekt transportu pionowego w szybie Carnall z zastosowaniem innego urzadzenia
transportowego specjalnego” podlegajacy weryfikacji.

3.

Obcigzenia od zespolu napedowego

Zakladajac, ze w szybie znajdg si¢ dwa jednakowe dzwigi o udzwigu 825 kg / 11 oséb
konstrukcja bedzie musiata przenies¢ sily od nastgpujacych mas (oszacowanych na 1 dzwig):

- masa kabiny z drzwiami ok. 1700 kg
- udzwig (wyrazony w jednostkach masy) 825 kg
- masa przeciwwagi 2113 kg

Ww. masy bedg zawieszone na linach przewijajacych sie przez kolo cierne weiagarki:
]a]4Cy el ag

- masa wciggarki ok. 600 kg
- masa lin ok. 100 kg
- masa kabli zwisowych ok. 80 kg

Ponadto, w maszynowni znajdzie si¢ wyposazenie
- masa wyposazenia maszynowni ok. 250 kg
(szafa sterowa, falownik, ogranicznik predkosei, i inne)

Lacznie masy wyniosg ok. ~ 5700 kg (jednego dzwigu), dla dwdch dzwigow ok. ~ 11400 kg.

Sily statyczne wyniosg ok. 11 200 daN.



Nalezy podkreslié, ze sg to sily statyczne, wsigpnie oszacowane, w rzeczywistosci moga by¢ one
wicksze.

Ponadto, nalezy uwzglednié¢ obciazenia dynamiczne przez uzycie odpowiednich wspolezynnikow.
Do powyzszego nalezy dodac sily statyczne od konstrukeji na ktorych spoczywaja weiagarki, jak
réwniez masy $cian, stropu i zadaszenia maszynowni, jesli wystapi.

4. Spos6b przeniesienia obcigzen od dzwigéw na zrab szybu

4.1. Wieza wyciggowa

Wg ,Ekspertyzy technicznej nr 30/ZR/2003” (poz. 1 ww. wykazu) stan techniczny wiezy
wyciagowej mimo zmniejszenia grubosci elementow konstrukeji w granicach 15-20% (str. 16) ,,jest
wzglednie zadowalajacy” i ,,mimo ostabienia zasadniczej czgdel konstrukeji szkieletowej wiezy...”
istnieja jeszcze do$é znaczne rezerwy wylizymalosci, wynikajace z bardzo duzego zmniejszenia
obcigzenn zmiennych i awaryjnych spowodowanego wylaczeniem wiezy wyciggowej z ruchu
cksploatacyjnego™.

W projekcie budowlanym stwierdzono, ze zasadnicza konstrukcja szybu nie bedzie uzywana do
ruchu klatek (str. 4), a wige nic bedzie obcigzen ruchowych (str. 6).

4.2, Budynek nadszybia

Wieza wyciggowa i budynek nadszybia przenikaja si¢ wzajemnie. Maja jednak odrgbng
konstrukeje, elementy laczace obie konstrukeje nie uzalezniajg od siebie ich statecznosci.

Stan techniczny budynku nadszybia (wraz z pizybudowka) mimo zmniejszenia grubosci
elementéw konstrukeji w granicach 10-15% (str. 18) ,jest ogdlnie zadowalajacy”, a ,;oslabienie
konstrukcji szkieletu stalowego budynku jest w miar¢ réwnomierne”.

4.3. Zamknigcie przeciwpozarowe

Zardéwno w weryfikowanej dokumentacji projektowej, jak rowniez w udostgpnionej, ww.
dokumentacji nie znaleziono projektu zamknigeia przeciwpozarowego zrgbu szybu wdechowego,
ktore niewatpliwie powinno byé powiazane z konstrukejg szybu. Zamknigeie przeciwpozarowe
wymagane jest przez § 473 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 28 czerwea 2002 T
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy, prowadzenia ruchu oraz specjalistycznego
zabezpieczenia przeciwpozarowego w podziemnych zakladach gérniczych (Dz. U. nr 139, poz.
1169).

4.4, Podsumowanie

Zaréwno z ,.Ekspertyzy...”, jak i z ,Projektu budowlanego rewaloryzacji wiezy wyciagowej”
wynika, ze ani wieza, ani budynek nadszybia nie moga przenosi¢ obciazen wynikajgcych
z usytuowania obu dzwigéw. Jedynym rozwigzaniem jest zastosowanie odrgbnej konstrukeji
przenoszacej wszystkie obcigzenia na zrab szybu. Konstrukeja ta nie powinna by¢ Zwigzana
w zadnym micjscu ze strukturami wiezy wyciggowej i budynku nadszybia.

W ,.Projekcie...” podlegajacym weryfikacji zaprojektowano dodatkowa konstrukcjg z belek
€240, mocowanych do slupéw trzonu prowadniczego wiezy wyciagowej, podparty dodatkowymi
stupami z profili HEA 160. Wykorzystanie nosnosci elementow wiezy budzi powazne watpliwosci.
Ze wzgledu na brak obliczen trudno ja zweryfikowac.

W ,,Projekcie...” podlegajacym weryfikacji zaprojektowano struktur¢ nosng na poziomie dna
podszybia. Ze wzgledu na brak usytuowania elementow wyposazenia (zderzaki, obcigzka
ogranicznika predkosei itp.) oraz obliczen trudno jq zweryfikowac.

Nalezy podkreslié, ze uksztaltowanie, obcigzenia i wyposazenie podszybia (w rozumieniu PN-
EN 81-1) np. w drabinkg reguluje ta norma.

Projekt powinien przewidywaé zamknigcie przeciwpozarowe w odpowiednim miejscu
uwzgledniajac polozenie obu przystankéw i polozenie otworu instalacji nawiewowej, chyba ze
przewidywane jest odstepstwo od tego wymagania.

Opracowal: .
mgr inz. Rafal Jezowski S A



WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE DZWIGOW
w szybie Carnall w Muzeum Goérnictwa Weglowego w Zabrzu

WSTEP (dla Zamawiajgcego)

Problemy zasygnalizowane w opracowanym przez nas dokumencie ,,Weryfikacja projektu
transportu pionowego w szybie Carnall z zastosowaniem innego urzadzenia transportowego
specjalnego wraz z okresleniem wymagan technicznych umozliwiajacych jego realizacjg”
tagcznie z aneksem nr 1 i 2 zostaly wyjasnione w wyniku:

a)

b)

dyskusji i konsultacji w trakcie spotkania w dniu 17 grudnia 2013 r. w siedzibie
Muzeum,
przestudiowania udostgpnionych materialow takich jak:
,Czes¢  informacyjna  koncepcji  funkcjonalno-uzytkowej”  wykonanej przez
MODULOR Sp. z 0.0. w kwietniu 2010 r. oraz czgsdcei szczegdélowych zawartych w
5 tomach:
- Tom 1 Czgs¢ szezegdlowa koncepceji funkcjonalno-uzytkowe;j.

Projekt i aranzacja przestrzeni. Scenariusze i materialy filmowe. (...)
- Tom 2 Czg¢s¢ szezegdlowa koncepcji funkcjonalno-uzytkowe;j.

Uklad i przebieg tras wraz z opisem
- Tom 3 Czg¢sc¢ szezegolowa koneepeji funkcjonalno-uzytkowe;.

Karty eksponatow i ekspozycji
- Tom 4 Czg¢sc szczegolowa koncepceji funkcjonalno-uzytkowe;.

Projekt audiowizualny. Specyfikacja techniczna
- Tom 5 Czesc¢ szezegolowa koncepeji funkcjonalno-uzytkowe;.

Wizualizacje
- Projektu 415/PB/02/2010 pt. ,,Architektura® wykonanego przez Biuro ,,BRUS,

LACHOWICZ ARCHITEKCI” w styczniu 2010 r.

Ekspertyza techniczna nr 30/ZR/2003 (budowlana) dot. oceny stanu technicznego
obiektéw naziemnych nalezacych do Skansenu Gorniczego ,Krolowa Luiza” w
Zabrzu.
Projekt budowlany rewaloryzacji wiezy wyciagowej szybu ,,Carnall” w Skansenie
gorniczym ,,Krolowa Luiza”.
Projekt przebudowy i modernizacji wiezy wyciggowej szybu ,,Carnall” w Skansenie
gorniczym ,,Krélowa Luiza”,
Dokumentacja projektowa zwigzana z udroznieniem, zabezpieczeniem i adaptacja
czg¢sci podziemnej przedsigwziecia tj. Glownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej, szybu
Carnall wraz z podszybiem oraz wyrobisk lacznikowych do potrzeb ruchu
turystycznego oraz przeprowadzenie niezbednych prac przygotowawczych.
Opracowanie nr 16 - Koncepcja i oparty na niej projekt wykonawczy systemu
bezpieczenstwa obiektu i ludzi:
- Tom T — Koncepcja systemu bezpieczenstwa obiektu i ludzi — zalozenia i ogdlna
charakterystyka,
- Tom IT — Projekt zasilania i instalacji elektrycznej,
- Tom IIT — Projekt instalacji wodnej i przeciwpozarowej
Opracowanie nr 17 — Projekt technologiczno-wykonawczy przebudowy rolki zwrotne
1 montazu liny parowej maszyny wyciggowej wraz z doborem liny, uwzgledniajacy
montaz w szybie urzadzen windy.
Instalacja grzewcza szybu — opracowanie z kwietnia 2010 r. Pracowni Brus,
Lachowicz - Architekci.
Uzgodnienie z dnia 10.12.2009 r. migdzy konsorcjum firm Brus, Lachowicz —
Architekei, Kurt Huttniger GmbH & Co. KG i konsorcjum firm Zabrzanskie
Towarzystwo Techniczne Sp z o0.0., Stowarzyszenie Inzynierdw i Technikow
Gornictwa w zakresie realizacji zadania ,,Opracowanie dokumentacji projektowej...”.
wyjasnien glownego specjalisty ds. gérniczych inz. Bogdana Pabiszczaka,



Pozwolito to sformutowaé ponizsze wymagania:

WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE DZWIGOW (do SIWZ)
w szybie Carnall w Muzeum Goérnictwa Weglowego w Zabrzu

1.

PRZEPISY DOTYCZACE DZWIGOW

Przy wytwarzaniu dzwigow nalezy spelni¢ wymagania:

a)

b)

g)

h)

PN-EN 81-1: 2002 + Al: 2006 + A2: 2006 + A3: 2010

Przepisy bezpieczenishva dotyczqcee budowy i instalowania dzZwigow.

Czes¢ 1 : Dzwigi elektryczne.
PN-EN 81-21: 2010
Przepisy bezpieczenstwa dotyczqce budowy i instalowania dzwigow.
Déwigi przeznaczone do (ransportu osob i towarow.
Czesc 21: Nowe dzwigi osobowe i towarowe w istniejqcych budynkach
PN-EN 81-28: 2004
Przepisy bezpieczenstwa dotyczqce budowy i instalowania dzwigow.
Dzwigi osobowe i towarowe.
Cze$¢ 28: Zdalne alarmowanie w dzwigach osobovwych i towarowych.
PN-EN 81-73: 2006
Przepisy bezpieczensthwa dolyczqce budowy i instalowania dzwigdw
Szezegdlne zastosowania dzwigdw osobowych i towarowych.
Czes$¢ 73: Funkcjonowanie dzwigow w przypadku pozaru.
Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie. (Dz. U. z 2002 r.
nr 75 poz. 690 z pozn. zmianami).
Rozporzqdzenie Ministra Gospodarki z dnia 8 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla dzwigéw i ich elementow bezpieczeristwa (Dz. U. Nr 263 z 2005 r. poz.
2198).
Rozporzqdzenie Ministra Gospodarki z dnia 5 listopada 2008 r. zmieniajqce
rozporzqdzenie w sprawie zasadniczych wymagan dla diwigow i ich elementéw
bezpieczenstwa (Dz. U. Nr 203 z 2008 r. poz. 1270)
Rozporzqdzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27 lipca 2011 r.
w sprawie prowadzenia prac restauratorskich, robot budowlanych, badar
konserwatorskich, badan architektonicznych i innych dzialan przy zabytku wpisanym do
rejestru zabytkdw oraz badan archeologicznych ( Dz. U. nr 165, poz. 987)
Rozporzqdzenie Ministra Gospodarki z dnia 28 czerwea 2002 r. w sprawie bezpie-
czenshwa i higieny pracy, prowadzenia ruchu oraz specjalistycznego zabezpieczenia
przeciwpozarowego w podziemnych zakladach gorniczych (Dz. U. nr 139, poz. 1169)

WYMAGANIA OGOLNE

Pizyjeto, ze dZzwigi bgda obstugiwaly nastepujgce przystanki:

Dzwig Udzwig / Przystanki
liczba pasazerow
I strona min. 825 kg/ Poziom ,+1” - Poziom ,,-2”
zachodnia min. 11 oséb (43,65 m) (-43,620 m)
II strona min. 825 kg/ - Poziom ,,-1” Poziom ,,-2”
wschodnia min. 11 oséb (-2,49 m) (-43,620 m)

CHARAKTERYSTYKA DZWIGOW

Nazewnictwo (definicje) uzyto zgodnie z Dyrektywaq 95/16/WE z dnia 29 czerwca

1995 1. 1 normami z nig zharmonizowanymi.




Uwaga: dzwig II jest lustrzanym odbiciem dzwigu I, roznia sig wylacznie polozeniem
przystankéw i wysokoscig podnoszenia. Pomost ewakuacyjny zostanie zainstalowany
tylko na jednym dzwigu.

a)
b)

g)

typ dzwigu — elektryczny, linowy, samoobstugowy;

polozenie maszynowni - maszynownia gérna nad szybem;

naped — weiggarka bezreduktorowa, silnik regulowany za pomoca falownika;
nominalna predkos¢ jazdy - 1,0 m/s.;

na czedei trasy miedzy poziomami ok. -37,0, a -43,62 m predkos¢ jazdy ograniczona
do 0,5 m/s

liczba przystankow 2;

wysokos$¢ podnoszenia: dzwig [ - 47,27 m, dzwig I1 — 41,13 m;

$ciany kabiny: boczne — wykonane ze szkla klejonego warstwowo, hartowanego
w obramowaniu ze stali nierdzewnej szlifowanej (szczotkowanej), S$ciana tylna
wykonana ze stali nierdzewnej z przeszklonymi drzwiami dwuskrzydtowymi
centralnymi z napedem recznym, stuzacymi do ewakuacji (wymiary drzwi 700 x 2000
mm); $ciana przednia wykonana ze stali nierdzewnej z przeszklonymi drzwiami
dwuskrzydlowymi, teleskopowymi (wymiary drzwi 900 x 2000 mm);

kabina normalnie uzytkowana jako nieprzelotowa;

wymiary w swietle: szeroko$¢ min. 1200 mm, gigbokosé min. 1600 mm, wysokosé
min. 2200 mm

podloga =ze szkla klejonego warstwowo, hartowanego pokrytego rastrem
przeciwposlizgowym, z zastosowaniem szkta Priva-lite,

sufit (dach kabiny) w cze$ci wykonany ze szkla warstwowego, hartowanego,
w obramowaniu ze stali nierdzewnej szlifowanej (szczotkowanej),

o$wietlenie — energooszczgdne (diodowe),

oswietlenie awaryjne — umieszczone w suficie,

panel dyspozycji (szczelny) wykonany z blachy nierdzewnej szczotkowanej,
usytuowany na s$cianie bocznej, wyposazony w przyciski pigter metalowe, odporne na
uszkodzenia mechaniczne, podswietlane na obwodzie; oznaczone Braille’m;

przyciski funkcjonalne (alarmu, wentylatora, zamykania, otwierania drzwi kabiny) —
metalowe, odporne na uszkodzenia mechaniczne, podswietlane na obwodzie;

stacyjka kluczykowa umozliwiajagca blokade drzwi w stanie otwartym (sprzatanie
kabiny, przewdz ladunkow),

porgcz umieszezona na wysokosci 90 cm ze stali nierdzewnej, w przekroju okragla;
system informacji glosowej (z mozliwoscig wgrywania zapowiedzi);

system informacji turystycznej,

system monitoringu,

system lacznosci ze stuzbami ratowniczymi,

konstrukcja nosna kabiny ze stali nierdzewnej lub ocynkowanej,



h)

)
k)

)

m)

drzwi kabinowe — automatyczne 2-panelowe teleskopowe przeszklone w ramach ze
stali nierdzewnej szczotkowanej; naped regulowany (falownik); gdérne prowadnice
skrzydel stalowe ciagnione lub obrabiane skrawaniem (zaleca si¢ ocynkowanie), nie
dopuszeza sie profili aluminiowych; prog ze stali nierdzewnej, zaleca si¢ dolne
prowadzenie pod progiem, wymiary drzwi w swietle (szerokos¢ x wysoko$¢): 900 x
2000 mm [informacja dla Zamawiajacego — progi z ukrytym dolnym prowadzeniem
ograniczaja do minimum zaklocenia pracy drzwi wskutek zanieczyszczen progul;
elementy konstrukcyjne drzwi oraz krzywka ze stali ocynkowanej, ostony napedu
drzwi z blachy ze stali nierdzewne;j,

zabezpieczenie $wiatta drzwi - kurtyna $wietlna;

rama kabinowa — konstrukcja nosna ocynkowana;

kaseta jazd kontrolnych (inspekcyjnych) — przeno$na, gniazdo wtykowe w obudowie
napedu drzwi kabinowych,

drzwi przystankowe — automatyczne 2-panelowe teleskopowe przeszklone w ramach
ze stali nierdzewnej szczotkowanej; o$cieznice drzwi i ostony z blachy ze stali
nierdzewnej, gorne prowadnice skizydel stalowe ciagnione lub obrabiane skrawaniem
(zaleca si¢ ocynkowanie), nie dopuszcza si¢ profili aluminiowych; prog ze stali
nierdzewnej, zaleca si¢ dolne prowadzenie pod progiem, wymiary drzwi w Swietle
(szerokos¢ x wysokosé): 900 x 2000 mm;

kasety wezwan na kazdym przystanku - pokrywy =z blachy nierdzewne;j
szczotkowanej; przyciski metalowe odporne na uszkodzenia ~mechaniczne,
podswietlane na obwodzie;

pietrowskazywacz ze strzatkami kierunku jazdy;,

sterowanie mikroprocesorowe, przystosowane do polgczenia z  systemem
przeciwpozarowym obicktu; umozliwiajace konserwacje przez kazdego konserwatora
z odpowiednimi uprawnieniami; wyklucza si¢ stosowanie programatorow i innych
zabezpieczen dostepnych wylacznie dla serwisu producenta,

instalacja i urzadzenia elektryczne w szybie i na kabinie — minimalny stopiefi ochrony
IP 54,

prowadnice kabinowe i przeciwwagi — typ T (zgodne z PN-ISO 7465);
funkcjonowanie dzwigu w przypadku pozaru zgodne z PN-EN 81-73,

przystosowanie  dzwigu do  przewozu osob  niepelnosprawnych zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie.



4. CHARAKTERYSTYKA SZYBU I MASZYNOWNI

Maszynownia umieszczona nad szybem, wspdlna dla obu dzwigéw; zgodna z PN-EN 81.1:
2002/A2.
Wymiary w $wietle: szeroko$¢ ok. 1850, glebokos¢ ok. 4220 mm.
Szyb (nazewnictwo zgodne z PN-EN 81.1):
a) obudowa murowa istniejaca, do poziomu ,0”, przekrdj beczkowy, oparty na
prostokgcie o bokach 2,38 x 4,22 m
b) obudowa powyzej poziomu ,0” do zaprojektowania jako konstrukcja stalowa,
w czesel przeszklona, elementy mocujgce szklo i wykonczeniowe ze stali nierdzewnej

¢) uzytkowa szeroko$é wewnetizna ograniczona z zewnatiz belkami: 1850 mm

d) glebokos¢ wewnetrzna ok. 4220 mm

e) podszybie —ok. 1600 mm

f) nadszybie — wymiar do zaprojektowania,

g) konstrukcja nogna w szybie stalowa, ocynkowana i ewentualnie dodatkowo malowana.
Konstrukcja nosna w szybie nie moze mieé¢ belek migdzy strefami ruchu kabin, ktore
moglyby utrudni¢ ewakuacj¢ pasazerow.

Sciany szybu na przystankach:

Sciany powinny zaslania¢ w calosci otwory drzwiowe, Sciany do wysokosci rownej
wysokosci drzwi przystankowych lacznie z nadprozem (ok. 2,2 m) powinny by¢ przeszklone
szklem bezpiecznym, a konstrukcja nosna wykonana ze stali nierdzewnej. Powyzej nad

drzwiami znajda si¢ kraty wentylacyjne lub temu podobne, wykonane ze stali nierdzewnej.
5. WYMAGANIA SZCZEGOLOWE (opcja)

[Informacja dla Zamawiajacego: ponizsza tabela jest powtorzeniem ,, Charakierysiyki
déwigéw”. Oferent powinien zadeklarowaé parametry poszczegolnych zespoldw, typ
i dane producenta, co pozwoli Zamawiajgcemu poréwnaé i wyegzekwowaé zgodnos¢ danych
deklarowanych z wykonanymil.

L.p. Nazwa parametru Parametr Uwagi
wymagany oferowany
I. |Typ dzwigu osobowy
2. |Udzwig nominalny min. 825 kg (11 oso6b)
4, |Predkos¢:
- nominalna 1 m/s
- posrednia — przy jezdzie |0,5 m/s
obok kunsztu wodnego,
- inspekcyjna (kontrolna) | zgodnie z przepisami
5. |Liczba przystankow/dojs¢ |2
6. |Prowadnice kabiny obrabiane skrawaniem podac¢ wymiatry,
7. |Prowadnice przeciwwagi |ciggnione lub obrobke,
obrabiane skrawaniem producenta
8. | Wciagarka bezreduktorowa opisaé *
Srednica kola ciernego
9. |Moc silnika poda¢ w kW




10. | Falownik opisa¢ *
moc falownika podaé¢ w kW
11. |Rama kabinowa konstrukecja nosna ze opisaé *
stali nierdzewnej lub
ocynkowane;

Prowadniki Slizgowe opisac *
podac
dopuszczalny
nacisk
jednostkowy 1
dopuszczalng
predkosé

Chwytacze poslizgowe opisac *

Urzadzenie hamujace przy |rodzaj do decyzji opisaé *

jezdzie do gory lub Oferenta

réwnowazne

Zawieszenie linowe z amortyzatorami opisaé *

kabiny

12. | ogranicznik predkosci rodzaj do decyzji opisaé *
Oferenta
13. | Przeciwwaga ramowa
prowadniki rodzaj do decyzji opisac*
Oferenta podaé
dopuszczalny
nacisk
jednostkowy
zawieszenie przeciwwagi |ze sprezynami opisac*
14. |Liny rodzaj do decyzji opisac*
Oferenta
15. | Liny wyrownawcze lub tp. |rodzaj do decyzji opisac*
(jesli zastosowano) Oferenta
16. | Kabina przeszklona
wymiary wewngtrzne
o szeroko$é min.1200 mm
e glebokosé min. 1600 mm
e wysokosé min. 2200 mm
e Sciany szklo klejone podac¢ budowe
warstwowo szkla, opisac*
w ramach ze stali
nierdzewnej
szorstkowanej

e drzwi ewakuacyjne przeszklone, opisac*

w tylnej $cianie dwuskrzydlowe

centralne,
wymiary min.
700 x 2000 mm

e podloga ze szkla klejonego podac budowe

warstwowo
hartowanego
pokrytego rastrem
przeciwposlizgowym,

z zastosowaniem szkla

Priva-lite

szkla, opisac*




o sufit

szkto klejone

podac budowg

warstwowo szkla, opisac*®
w ramach ze stali

nierdzewnej

szorstkowanej

o listwy cokolowe z blachy nierdzewnej podaé wymiary

szczotkowanej w przekroju

o oswietlenie energooszczedne opisac*

o wentylator ukryty w suficie opisac*

17. | Panel dyspozycji rodzaj do decyzji poda¢: poloze-

(w kabinie) Oferenta nie w kabinie,

polozenie
przyciskow,
sposob
uszezelnienia

e pokrywa z blachy nierdzewnej podaé grubosé

szczotkowanej blachy

o przyciski z numerami | metalowe, cyfry i opisac*
przystankow symbole powinny by¢

umieszczone na czg¢sci
czynnej przycisku,
oznakowane Braille’m

e przycisk metalowy opisac*
zamykania drzwi

e przycisk alarmu metalowy opisac¢*

o przycisk otwierania metalowy opisa¢*
drzwi

e przycisk wentylatora metalowy opisac*

o wskaznik polozenia elektroniczny opisac¢*, podaé
kabiny ze strzatkami wysokosé cyfr
kierunku jazdy (pigtro- i strzalek, kolor
wskazywacz)

o blokada drzwi stacyjka z kluczem opisac*®
w stanie otwartym i (lub inne rozwigzanie)
jazda ekspresowa

e pozostale wyposazenie |wg norm opisac*®

18. | Oswietlenie awaryjne w suficie opisac*
19. | Kaseta jazd kontrolnych | przenos$na, opisac*
przechowywana w
maszynowni
20. | Zderzaki kabinowe rodzaj do decyzji opisac*
1 przeciwwagowe Oferenta
21. |Drzwi przystankowe automatyczne opisac*

wymiary w $wietle - 5

e szerokosé 90 cm

e wysokosé 200 cm

e prowadnice drzwi ciggnione / obrobione opisac*

mechanicznie

e srednica gérnych rolek |[min. 50 mm opisac*

skrzydel (toczna)

e progi drzwi

stalowe, nierdzewne

opisa¢ sposéb
prowadzenia




e wystrdj na wszystkich
przystankach

skrzydta przeszklone w
ramach ze stali
nierdzewne;,
oscieznice pokryte
blacha nierdzewng

poda¢ wzor
blachy, grubosé

szczotkowang
20. | Drzwi kabinowe automatyczne, opisac®
rozsuwane poziomo
naped regulowany opisac*
wymiary w S$wietle
e szerokosé 90 cm
o wysokosé 200 cm
e prowadnice drzwi ciggnione / obrobione opisa¢*®
mechanicznie
o $rednica gornych rolek | min. 50 mm opisa¢*
skrzydel (toczna)
e progi drzwi stalowe, nierdzewne opisa¢ sposob
prowadzenia
o wystrdj skrzydla przeszklone podac wzor
w ramach ze stali blachy, grubos¢
nierdzewnej
e zabezpieczenie kurtyna swietlna opisac*
21. |Kasety wezwan - podaé
polozenie
e pokrywa blacha nierdzewna poda¢ grubos¢
szczotkowana, blachy
grubo$¢ min. 2 mm
o przyciski metalowe, cyfry i opisac®
symbole powinny by¢
umieszczone na czesci
czynnej przycisku
e wskazniki polozenia na wszystkich opisa¢, podac
kabiny ze strzalkami przystankach, wysokos¢ cyfr
kierunku jazdy elektroniczne i strzalek, kolor
22. | Sterowanie mikroprocesorowe, opisac*
zbiorcze
dwukierunkowe
23. | Instalacja i urzadzenia minimalny stopien podaé IP dla

elektryczne w szybie i na
kabinie

ochrony IP 54

aparatow drzwi,
kabiny,
lacznikow

w szybie

* podaé parametry techniczne, oznaczenia wg producenta, nazwg producenta




WYKAZ I ZAKRES PRAC ZWIAZANYCH Z WYKONANIEM DZWIGOW
W SZYBIE CARNALL

UWAGA: Ponizszy zakres prac moze by¢ wykonany:
a) w calosci przez Oferenta w formule ,,zaprojektuj i wykonaj”,
b) w czesdci przez Zamawiajacego, a przez Oferenta w czgsei dzwigowe;.

Zaleca si¢, by czesé obejmujaca projekt szybu powyzej zrebu, projekt maszynowni i innych
elementow (np. dojscia do maszynowni), obudowy wszystkich przystankow, wykonalo to
samo konsorcjum m.in. w celu zachowania jednolitosci rozwigzan.

Zaleca sie, aby firmie dzwigowej pozostawi¢ wylacznie prace  zwigzane
z zaprojektowaniem, wykonaniem i montazem dzwigu.

PRACE PROJEKTOWE:

1) Wykonanie dokumentacji projektowej gornej czgéci szybu (powyzej poziomu’0”)
i wyposazenia szybu w czesci murowanej, w tym zamknigcia przeciwpozarowego zrgbu
szybu.

2) Uzgodnienia z odpowiednimi urzedami, w szczegdlnosci z UDT dotyczace instalacji
znajdujacych sig w szybie, nie nalezacych do dzwigu.

Uwaga: przed wykonaniem dokumentacji wybrana firma dzwigowa powinna dostarczy¢

wytyczne projektowe szybu, maszynowni i instalacji, przyjmujac parametry dZwigu opisane

w czesel technicznej SIWZ.

3) Wykonanie dokumentacji maszynowni.

4) Uzgodnienia z odpowiednimi urzedami.

5) Wykonanic dokumentacji powykonawezej (po pracach budowlanych).

PRACE BUDOWLANE 1 INSTALACYJNE:

1) Budowa szybu powyzej poziomu ,,0”.

2) Budowa stalowej konstrukeji w szybie, w tym zamknigcia przeciwpozarowego zrgbu
szybu.

3) Budowa maszynowni, lacznie z wewngtrznymi instalacjami elektrycznymi.

4) Doprowadzenie instalacji piecioprzewodowej 1 trzyprzewodowej do maszynowni
z rozdzielni, doprowadzenie instalacji lacznodci, instalacji glosowej informacji
turystycznej, monitoringu itp.; wykonanie prac elektrycznych powinno by¢ potwierdzone
protokotem
z pomiarow elektrycznych podpisanym przez osobg z odpowiednimi uprawnieniami.

5) Niezbgdne roboty budowlano — instalacyjne na poziomach przystankow, zwigzane
z montazem dzwigu, w tym m.in.:

a) wykonanie $cian z otworami drzwiowymi i przejs¢ migdzy krawedzia szybu
a drzwiami na wszystkich przystankach,

b) prace na przystankach: obrébka otworow drzwiowych po montazu drzwi
przystankowych.

PRACE DZWIGOWE:

1) Wykonanie dokumentacji dla UDT wymaganej przepisami.

2) Wykonanie dokumentacji dla konserwatora (do maszynowni) oraz instrukcji wymaganych
przepisami, w tym instrukcji ewakuacji.

3) Prace projektowe, konstrukcyjne, kompletacja i dostawa dzwigéow o parametrach 1
standardzie wymaganym w pkt. 3 Charakterystyka dzwigow.

4) Montaz dzwigoéw, uruchomienie, wykonanie pomiaréw wymaganych przepisami, udzial
w odbiorze przez Dozor Techniczny i SUG, doprowadzenie do dopuszczenia do
eksploatacji bez zastrzezen.

5) Konserwacja dzwigu przez 36. miesigczny okres gwarancji (?)



