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Henryk Dziurok 17 stycznia 2014

(imie i nazwisko) (data)

267/73

(nr uprawnieri)

(nr cztonkowski izby zawodoweyj)

OSWIADCZENIE
Projektanta lub eseby-sprawdzajgeej projekt wykonawczy

Zgodnie z art.20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r.Prawo Budowlane (tj.Dz.U.nr 207
z 2003r poz.2016 z pdz.zm.) niniejszym o$wiadczam, ze projekt wykonawczy:

,Budowa parkingu wraz z niezbedng infrastruktura technicznag
przy ul. 3 Maja 91 w Zabrzu na dz. nr 1896/71, 1892/71, 1407/71,
908/71, 1576/71, 1575/71"
branza : DROGOWA
sporzgdzony w styczniu 2014r.

dla:  Muzeum Goérnictwa Weglowego w Zabrzu
ul. Jodtowa 59, 41-800 Zabrze

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.

(pieczec i podpis)
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Uprawnienia budowlane

Na podstawie art. 18 ustawy z dnia 31 stycznia 1961 r. — prawo budowlane
(Dz. U. or 7, poz. 46) oraz § 14 zarzadzenia nr 195 Minisirs Komunikacji z dnia 1 grud-
nia 1964 r. w sprawie uprawnienn budowlanych w budownictwie specjalnym w zakresie
komunikacji (Dziennik Budownictwa z 1969 r. nr 7, poz. 24).1 2 1972r;nr 9 pbz;26
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Pan Henryk Dziurok
ul. Zamenhofa 4/3

41-902 Bytom

ZASWIADCZENIE

Pan Dziurok Henryk

jest czionkiem Slgskiej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa o numerze ewidencyjnym SLK/BD/4671/01
i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci
cywilnej.

Niniejsze zaéwiadczenie jest wazne do dnia 31.01.2015 r.

NTOZACY BATY
: ODﬁEuZuﬁ,b‘i RADY

ROy e

Katowice, 10 lutego 2014 r.

40-026 KATOWICE ul. Podgérna 4 tel./fax 32 2554552, 32 6080722 e-mail: biuro@slk.piib.org.pl www.slk.piib.org.pl



Adam Faflok 17 stycznia 2014

(imie i nazwisko) (data)

SLK/4665/PWOD/13

(nr uprawnieri)

(nr cztonkowski izby zawodoweyj)

OSWIADCZENIE
Projektanta lub osoby sprawdzajgcej projekt wykonawczy

Zgodnie z art.20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r.Prawo Budowlane (tj.Dz.U.nr 207
z 2003r poz.2016 z pdz.zm.) niniejszym o$wiadczam, ze projekt wykonawczy:

,Budowa parkingu wraz z niezbedng infrastruktura technicznag
przy ul. 3 Maja 91 w Zabrzu na dz. nr 1896/71, 1892/71, 1407/71,
908/71, 1576/71, 1575/71"
branza : DROGOWA
sporzgdzony w styczniu 2014r.

dla:  Muzeum Goérnictwa Weglowego w Zabrzu
ul. Jodtowa 59, 41-800 Zabrze

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.

(pieczec i podpis)
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

SLK-6JE-Z3K-6P8 *

Pan Adam Faflok o numerze ewidencyjnym SLK/BD/8322/13

adres zamieszkania ul. Armii Krajowej 54C/18, 41-909 Bytom

jest cztonkiem Slaskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2014-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2014-01-24 roku przez:

Franciszek Buszka, Przewodniczacy Rady Slaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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Na podstawie art. 12 ust. 2, 3, 4,art. 13, art. 14 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (Dz.U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 z pozn. zm.) i § 18 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkgji technicznych w
budownictwie (Dz.U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578 z pdzn. zm.) oraz art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15
grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow
(Dz.U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42 z pézn. zm.), po_ustaleniu, ze zostaly spetnione warunki w zakresie
przygotowania zawodowego oraz po ziozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem
pozytywnym

Pan Adam Faflok
mgr inz. budownictwa
ur. dnia 24 grudnia 1984 w Bytomiu

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny SLK/4665/PWOD/13
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnosci drogowej bez ograniczen
Zakres uprawnien:

1) projektowanie obiektu budowlanego i kierowanie robotami budowlanymi zwigzanymi z obiektem
budowlanym, takim jak:

a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylgczeniem drogowych obiektow
inzynierskich oprocz przepustow,

b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust;

2) sprawdzanie projektéw budowlanych i sprawowanie nadzoru autorskiego,

3) kierowanie wytwarzaniem konstrukcyjnych elementow budowlanych oraz nadzor i kontrola
techniczna wytwarzania tych elementow,

4) wykonywanie nadzoru inwestorskiego,

5) sprawowanie kontroli technicznej utrzymania obiektdw budowlanych.

Na podstawie §15 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie - uprawnienia niniejsze uprawniaja
do sporzadzania projektéw zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie w/w specjalnosci.

UZASADNIENIE

W wyniku pozytywnego postepowania kwalifikacyjnego i pozytywnego wyniku egzaminu ze znajomosci
procesu budowlanego oraz praktycznego zastosowania wiedzy technicznej wydanie ninigjszych
uprawnien budowlanych jest uzasadnione.

Od niniejszej decyzji stuzy stronom prawo odwofania do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskief 1zby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej SI.0IIB w Katowicach w terminie
14 dni od dnia jej doreczenia.

Otrzymuja: Skiad orzekajacy OKK

1. Pan Adam Faflok , )
Armii Krajowej 54 C/18 P S S
41-909 BjytomJ mgr inz. Piotr Szatkowski

2. Okregowa Rada lzby 5 Yo

3. Glowny Inspektor R . X
Nadzo¥u Bupdowlanego mgr inz. Bolestaw Jurkiewicz

4. ala.

3.
mgr inz. Zbigniew DzierzeWwicz
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CZESC I. OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE

1.1  PRZEDMIOT INWESTYCJI
Budowa parkingu wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng przy ul. 3 Maja
w Zabrzu na dz. nr 1896/71, 1407/71, 908/71, 905/71

1.2 LOKALIZACJA INWESTYCJI
Muzeum Gérnictwa Weglowego ,Guido”.
1.3 INWESTOR
Muzeum Gérnictwa Weglowego ,Guido”.
ul.Jodtowa 59, 41-800 Zabrze

1.4 PODSTAWA OPRACOWANIA
Projekt pracowano w oparciu o:
Zlecenie Inwestora
Obowigzujgce normy i normatywy budowlane
Wizje lokalng w terenie

2. PRZEPISY

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. Dz.U. Nr 43

- Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r Dz. U. Nr 207/2003 poz 2016 z pdzniejszymi
Zmianami.

- Wytyczne Projektowania Drog. WPD-2 i WPD-3 Zatgczniki Nr 2 i 3 do zarzadzenia
nr 5/95 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 31 marca 1995r.

- Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych. Zatgcznik do Zarzadzenia
Nr 6 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 24 kwietnia 1997 roku

3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA.

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlaneo-wykonawczego budowy parkingu
dla samochodéw osobowych oraz przebudowy istniejgcego uktadu drogowego w obrebie
dojazdu i dojscia do Muzeum Gornictwa Weglowego ,Guido” .

Obszar obejmuje dziatki nr 1896/71, 1407/71, 908/71, 905/71

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Analizowany obszar zlokalizowany jest w potudniowej czesci centrum Zabrza.

Zjazd do omawianego obszaru nastepuje od ulicy 3-go Maja. Droga dojazdowa prowadzi
zaréwno do Muzeum Gornictwa Weglowego ,Guido”, jak rowniez do Miejskiego Osrodka
Kultury, zaktadu ,Kopex”, supermarketu ,Lidl” oraz budynku mieszkalnego.

Istniejacy wewnetrzny uktad drogowy jest typowym ukladem drogowym zabudowy
przemystowej. Jezdnie manewrowe o szerokosci 5,5-6,5m zapewniajg dojazd pojazdom
zarbwno osobowym jak i ciezarowym w obreb istniejacych hal i budynkéw produkcyjnych.
Jezdnie do obstugi jedynie ruchu samochoddéw osobowych majg szerokosé 3,5-4,5m

Drogi dojazdowe w wiekszosci majg przekréj uliczny z obustronnymi kraweznikami.

Stan techniczny nawierzchni drég manewrowych oraz ciggéw pieszych w wiekszo$ci
przypadkéw jest zly.
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Obszar Muzeum Gornictwa Weglowego ,Guido” oraz terendw zaktadéw produkcyjnych sg
ogrodzone, a dojazd odbywa sie jedynie od ul. 3-go Maja.
W zakresie opracowania zlokalizowane sg nastepujace sieci uzbrojenia podziemnego:

- sie¢ wodociggowa.

- sie¢ energetyczna

- sie¢ energetyczna zasilajaca lampy

- sie¢ telekomunikacyjna

- sie¢ cieptownicza

- sie¢ gazowa

5. STAN PROJEKTOWANY

5.1.Projektowana geometria

W zakresie projektu wchodzi:

5.1.1. Przebudowa gtéwnej drogi dojazdowej od ulicy 3-go Maja (0$ wzdtuz punktow 7a-7-8-
8a-9-10 wg rysunku ,Plansza Drogowa”)

5.1.2. Budowa parkingu dla samochod6éw osobowych na 50 stanowisk

5.1.3. Budowa drogi tacznikowej (0$ wzdtuz punktéw 1a-1-2 wg rysunku ,Plansza Drogowa”)
5.1.4. Utwardzenie placu przy szybie ,Guido” wraz z budowa 6 stanowisk parkingowych

5.1.1.Przebudowa gtéwnej drogi dojazdowej od ulicy 3-go Maja (0 § wzdtu z punktow 7a-
7-8-8a-9-10 wg rysunku ,Plansza Drogowa”)
Przebudowa gtéwnej drogi dojazdowej bedzie polegata na wymianie istniejgcej nawierzchni
jezdni bez istotnej zmiany jej geometrii oraz uktadu wysokos$ciowego. Zastosowana zostanie
jezdnia o nawierzchni bitumicznej dostosowanej do obcigzenia ruchem KR3. Jezdnia bedzie
miata szeroko$¢ 6,0m i spadek daszkowy 2%. Przebudowa wykonana zostanie na odcinku
92,8m. W uktadzie wysokosciowym projektowana niweleta jezdni przebiega¢ bedzie w
sposob zblizony do stanu istniejgcego, z niewielkimi odchyleniami (rzedu max 5-7cm), a
spadki podiuzne zawieraé sie beda w przedziale 0,9-1,26%. Zastosowano tuki pionowe o
promieniu R=600-2000m.
Wzdluz przebudowywanego odcinka wymianie poddane zostang wszystkie krawezniki.
Nowobudowane krawezniki (15x30cm) beda wyniesione na 6-12cm w stosunku do rzednej
krawedzi jezdni. W miejscach zjazdéw kraweznik najazdowy (15x22cm) zostanie obnizony
do 4cm, a przy przejsciach dla pieszych do 2cm.
W zwigzku z przebudowsg drogi przewidziano likwidacje jednego wpustu i budowe 4 nowych
wpustow (z czego jeden bedzie wpustem kraweznikowym — wpust WP-1). Lokalizacja
jednego wpustu (WP-4) pozostanie bez zmian, jednak rzedna wpustu zostanie dostosowana
do rzednej nawierzchni jezdni.
Wzdluz jezdni przebudowane zostang dwa zjazdy, jeden do Miejskiego Osrodka Kultury
(kmO0+019,26) oraz drugi do garazy przy istniejagcym budynku mieszkalnym (km0+074,28m).
W celu zapewnienia sprawnej komunikacji pieszej, zaprojektowano:

— przebudowe istniejgcego ciagu pieszego (od km 0+000 do km 0+035) bedacego

w ztym stanie technicznym
— przebrukowanie istniejgcego ciggu pieszego na odcinku od km 0+046 do km 0+072 w
celu dostosowania do projektowanych rzednych wysokosciowych

— budowe dodatkowego nowego ciggu pieszego na odcinku 0+077 do km 0+093
Chodniki beda miaty szerokos¢ 2,0m
Zaprojektowano takze wykonanie 10 stanowisk postojowych dla samochodéw osobowych.
Stanowiska beda stuzy¢ do parkowania prostopadiego. Stanowiska bedg mialty wymiar
2,5x5,0m. Stanowiska postojowe bedg oddzielone od krawedzi jezdni kraweznikiem
najazdowym (15x22cm) o wyniesieniu 4cm
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5.1.2. Budowa parkingu dla samochod6éw osobowych na 50 stanowisk

W ramach projektu zostanie wykonany parking dla samochodéw osobowych
przyjezdzajacych do Muzeum Gornictwa Weglowego ,Guido”. W miejscu projektowanego
parkingu zostanie przeprowadzona rozbiérka dwdéch istniejgcych budynkéw (murowany i o
konstrukcji stalowej), a takze wycinka drzew i usuniecie istniejgcej zieleni.

Zaprojektowano parking na 50 stanowisk dla samochodoéw osobowych z czego 1 dla osoby
niepetnosprawnej. Lacznie z parkingiem wzdtuz drogi dojazdowej zapewnionych bedzie 60
stanowisk dla samochodéw osobowych.

Wymiar pojedynczego stanowiska wynosi 2,5x5,0m, natomiast dla osoby niepetnosprawnej
3,60x5,0m. Szerokos¢ jezdni manewrowej w obrebie parkingu zawiera sie w przedziale 6,00-
6,25m. Przy wjezdzie i wyjezdzie zastosowano zawezenie jezdni do 4,0 m (wjazd) i 5m
(wyjazd). Spadek nawierzchni jezdni bedzie jednostronny 2,0%. W ukiadzie podtuznym,
spadek niwelety jezdni zawiera sie w przedziale 0,63-2,24%.

Na terenie parkingu zastosowano wyokraglenia tukami R=3m. Wjazd i wyjazd z parkingu
bedzie wyokraglony tukami z zakresu R=3-5m.

Wijazd i wyjazd z parkingu oraz miejsca postojowe przy krawedzi jezdni zostang wyniesione
na 4cm (przy zastosowaniu obnizonego kraweznika 15x22cm) w stosunku do projektowanej
rzednej jezdni manewrowej.

Jezdnia manewrowa bedzie wykonana z kostki koloru szarego, natomiast stanowiska
postojowe wykonane zostang z kostki o kolorze czarnym (lub grafit) zgodnie z rysunkiem 04
.Kolorystyka nawierzchni”.

Dostep do parkingu bedzie ograniczony przez zastosowanie podnoszonych szlabanéw na
wjezdzie i wyjezdzie. Na parkingu obowigzywa¢ bedzie jednokierunkowa organizacja ruchu.
Wijezdzajacy na parking beda mieli obowigzek zatrzymania sie przed szlabanem i pobraniem
biletu, dzieki ktéremu bedzie mozliwy wjazd i wyjazd z parkingu. Miedzy szlabanem a
istniejaca jezdnig manewrowg zastosowano odlegtos¢ 7,0m w celu oczekiwana na wjazd
oraz umozliwienia wigczenia pojazdu do ruchu.

Nawierzchnia parkingu zostata dostosowana do obcigzenia ruchem KR-1

5.1.3. Budowa drogi t acznikowej (0 § wzdluz punktow la-1-2 wg rysunku ,Plansza
Drogowa”)

Budowa drogi tacznikowej bedzie stuzyla jako utatwienie komunikacji w obrebie obszaru
opracowania, oraz dojazdu do istniejacych budynkéw zlokalizowanych wzdluz tej drogi.
Projektowana droga bedzie miata nawierzchnie z betonu asfaltowego dla obcigzenia ruchem
KR-3.

Szerokos¢ jezdni wynosi¢ bedzie 5,50m. Wzdluz jezdni wykonany zostanie cigg pieszy
o szerokosci 3,50-3,90m i nawierzchni z kostki betonowej. Na wysokosci bram wjazdowych
do istniejacej hali zaprojektowano wykonanie zjazdow.

W uktadzie poprzecznym jezdnia i cigg pieszy bedg mialy spadek jednostronny w kierunku
potudniowej krawedzi jezdni manewrowej. Wzdtuz drogi zaprojektowano dwa wpusty uliczne.
Jezdnia zostanie ograniczona kraweznikami wyniesionymi na 10-12cm, a na wysokosci hali
(obszary zjazdow) kraweznikiem najazdowym obnizonym do 4cm. Na koncach ciagu
pieszego i na przejsciach dla pieszych kraweznik zostanie obnizony do 2cm.

5.1.4. Utwardzenie placu przy szybie ,Guido” wraz z budowa 6 stanowisk
parkingowych

W ramach realizacji zadania, zaprojektowano réwniez wykonanie utwardzonego placu przy
szybie ,,Guido”. Plac bedzie miat nawierzchnie z kostki betonowej koloru szarego (zgodnie z
rys.04 ,Kolorystyka nawierzchni”. Projektowana nawierzchnia placu bedzie dostosowana do
obcigzenia ruchem KR-1 (jak na parkingu dla samochodéw osobowych). Projektowane
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spadki nawierzchni wynoszg (ok 3-4. W obrebie placu dopuszcza sie manewrowanie
pojazdéw natomiast parkowanie jest niedozwolone.

W ramach realizacji placu, zaprojektowano wykonanie jednego dodatkowego wpustu (WP-
13).

Przed przystapieniem do budowy placu, nalezy dokonaé rozbiérki nawierzchni placu z piyt
betonowych.

Na potudnie od placu przy budynku Centrum Ksztalcenia Praktycznego zostanie wykonany
parking na 6 stanowisk do parkowania skosnego o wymiarach wg rys 01"Plansza drogowa”.
Stanowiska zostaty ustawione pod katem 45 stopni w stosunku do osi jezdni manewrowe;j.
Wzdluz budynku Szybu ,Guido” (po jego potudniowej stronie) zaprojektowano cigg pieszy
o0 szeroko$ci 1,5m. Z uwagi na réznice wysoko$ci na ciggu tym zastosowano schody. Wzdtuz
schodow wykonaé porecz (balustrade) dla pieszych. Porecz wykonaé ze stali nierdzewnej
wg rysunku Typowe przekroje konstrukcyjne. Schody wykonane zostang z betonu C20/25 i
zazbrojone zostang dwiema siatkami stalowymi o oczku 15x15cm ze stali Alll (stal
konstrukcyjna RB500W). Otulina: 40mm (od krawedzi przekroju zelbetowego do lica preta
glbwnego zbrojenia). Prace wykonywa¢ szczeg6lowo zgodnie ze sztuka budowlanag
z zachowaniem przepisow o BiOZ

Miedzy stanowiskami a ciggiem pieszym zaprojektowano skarpe o hachyleniu 1:1,5. Wzdtuz
skarpy zastosowano bariere dla pieszych o dlugosci 14m. W naroznikach stanowisk
postojowych, z uwagi na réznice wysokosci, zastosowano murek oporowy z palisad
20x15x70cm. Palisade osadzi¢ nalezy w fundamencie z betonu C16/20.

Z uwagi na miejscowe podniesienie terenu w okolicach istniejgcych budynkéw nalezy
zastosowa¢ dodatkowsg izolacje $cian budynkéw przewidzianych w odrebnym opracowaniu.
Izolacje wykonaé¢ nalezy zgodnie z czescig architektoniczna.

5.2. Roboty ziemne

Przed przystgpieniem do robo6t budowlanych nalezy dokonacé:
— stosownych rozbidrek istniejgcych elementdéw kolidujgcych z inwestycja,
- odpowiednio zabezpieczy¢ istniejgca zielen wysoka przed rozpoczeciem robot.
- dokonac¢ wycinki drzew, kolidujgcych z inwestycja,

- przetozenia lub zabezpieczenia tych urzgdzen infrastruktury technicznej, ktére moga
ograniczy¢ mozliwos¢ wtasciwego zagospodarowania dziafki.

— Miejsca kolizji urzadzen technicznych z planowang nawierzchnig drogowa nalezy
odpowiednio zabezpieczy¢.

- Wykonaé stosowne przebudowy istniejacego uzbrojenia oraz budowe
nowoprojektowanego uzbrojenia

Przyjeto zdjecie warstwy humusu o grubosci 30cm. Rzeczywista grubo$é powinna zostac
ustalona w trakcie wykonywania robét i potwierdzona przez Inspektora Nadzoru.

Zasadnicze roboty ziemne sprowadzajg sie do wykonania korytowania i profilowania dna
koryta w miejscu hawierzchni drogowych oraz uzupetnienie pustek po rozebranych
budynkach i ich fundamentach.

W trakcie robét budowlanych, podczas korytowania, nie wolno dopusci¢ do nawodnienia
podioza gruntowego. W rejonie istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne
nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem odpowiednich srodkéw ostroznosci.

Zesktadowany humus nalezy zuzyé na miejscu (skarpy, pobocza gruntowe, zielence).
Brakujgca objeto$¢ humusu nalezy zakupié. Po wykonaniu robét ziemnych nalezy
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wyprofilowaé i zagescic¢ koryto jezdni do wymaganych parametrow wg dokumentacji
projektowej i STWIORB.

Wykopy

Gtebokos¢ projektowanych wykopow pomiedzy rzedna terenu istn., a rzedng koryta wynosi
od 0,6 do 1,2m bez uwzglednienia wykopdw pod projektowane uzbrojenie podziemne.
Zageszczenie gruntu w wykopach i miejscach zerowych robét ziemnych powinno spetniaé

wymagania, dotyczace minimalnej wartosci wskaznika zageszczenia ls, podanego ponizej w
tablicy

Strefa korpusu Mlnlmﬁlna
wartosc lg

Gérna warstwa o grubosci 20 cm 1,00

Na gtebokosci od 20 do 50 cm od

powierzchni rob6t ziemnych 0.97

Jezeli grunty rodzime w wykopach i miejscach zerowych nie spetniajg wymaganego
wskaznika zageszczenia, to przed utozeniem konstrukcji nawierzchni nalezy je dogesci¢ do
wartosci ls, podanych w tabeli.

Jezeli wartosci wskaznika zageszczenia okreslone w tablicy powyzej nie moga byé
osiggniete przez bezposrednie zageszczanie gruntow rodzimych, to nalezy podja¢ $rodki w
celu ulepszenia gruntu podtoza, umozliwiajgcego uzyskanie wymaganych wartosci
wskaznika zageszczenia.

Podczas prowadzenia wykopow w okolicach sgsiednich posesji oraz istniejgcych elementéw
zagospodarowania, nalezy wykonaé stosowne zabezpieczenia uniemozliwiajace osuniecie
sie istniejacego gruntu. Przy prowadzeniu wykopow stosowac skarpy o nachyleniu nie
wiekszym niz 1:1,5

Pozostate wymagania dla wykonywania podioza i warstw nawierzchni zostaly ujete w
STWIORB

Nasypy
Nasypy bedag wykonywane gtéwnie w obrebie placu przy szybie ,Guido”.

Wysoko$¢ nasypdw nie bedzie przekracza¢ 50cm w stosunku do rzednych istniejgcego
terenu.

Nasyp nalezy wykonac¢ z gruntu budowlanego dzieki ktéremu bedzie mozliwe uzyskanie
wymaganych parametréw zageszczenia. Jezeli grunt z wykopu nie bedzie sie nadawat do
wbudowania (nie bedzie mozliwe uzyskanie wymaganych parametrow no$nosci i
zageszczenia), to taki grunt nalezy usung¢ i wbudowaé nowy grunt umozliwiajgcy uzyskanie
wymaganych parametréw nosnosci i zageszczenia.

W zaleznosci od uziarnienia stosowanych materiatow, zageszczenie warstwy nalezy
okresla¢ za pomocg oznaczenia wskaznika zageszczenia ls .

Wskaznik zageszczenia gruntdw w nasypach, okreslony wedtug normy PN-B-06050:1999
»,Roboty ziemne budowlane. Wymagania ogolne”, powinien na catej szerokosci korpusu

spetnia¢ wymagania podane w tabeli ponizej.
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Minimalna

Strefa nasypu wartoseé Ig

Gérna warstwa o grubosci 20 cm 1,00

Nizej lezgce warstwy hasypu do
gtebokosci od niwelety robo6t

ziemnych 1,2 m 0,97
Warstwy nasypu na gtebokosci od
niwelety robét ziemnych ponizej 1,2 0.95

m

Jezeli badania kontrolne wykaza, ze zageszczenie warstwy nie jest wystarczajgce to
Wykonawca powinien spulchnié warstwe, doprowadzi¢ grunt do wilgotnosci optymalnej
i powtornie zagescié. Jezeli powtorne zageszczenie nie spowoduje uzyskania wymaganego
wskaznika zageszczenia Wykonawca powinien usung¢ warstwe i wbudowaé nowy materiat,
o ile Inzynier nie zezwoli na ponowienie préby prawidtowego zageszczenia warstwy.

Wilgotno$¢ gruntu w czasie zageszczania powinna byc¢ réwna wilgotnosci optymalnej,
Z tolerancjg = 20 % jej wartoSci.

Roboty ziemne nale zy wykonywa € zgodnie ze specyfikacjami, D.02.00.01. Roboty
ziemne — wymagania ogolne, D.02.01.01. Wykonanie wy kopow w gruntach kategorii
I-1V, D.02.03.01. Wykonanie nasypéw oraz norm g PN-B-06050:1999 ,Roboty ziemne
budowlane. Wymagania ogdlne”.
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5.3. Typowe przekroje konstrukcyjne

Nawierzchnie jezdni, parkingéw i chodnikéw, zaprojektowano zgodnie z:

Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz.U. Nr 43 poz.430) oraz Katalogiem Typowych Nawierzchni Podatnych
i Potsztywnych. Zatacznik do Zarzadzenia Nr 6 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych
z dnia 24 kwietnia 1997 roku.

Konstrukcje jezdni manewrowych o nawierzchni bitumicznej przyjeto jak dla kategorii
obcigzenia ruchem KR3.

Przyj eto nast epujaca konstrukcj e jezdni manewrowych:

5cm - Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego (parametry wg ST 05.03.05a Nawierzchnia z betonu
asfaltowego. Warstwa $cieralna )

6cm -  Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego (parametry wg ST D.05.03.05b Nawierzchnia z betonu
asfaltowego. Warstwa wigzaca WG WT-1 i WT-2 z 2010r.

7cm - Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (parametry wg ST D — 05.03.05b ,Podbudowa z

betonu asfaltowego. Podbudowa zasadnicza wg WT-1 i WT-2 z 2010r.” )

20cm - Podbudowa pomocnicza z tlucznia kamiennego nie lasujacego sie 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie

Razem 38cm (warstwy utozone na warstwie wzmochionego podioza zageszczonego do
Is=1,03 i E2>120MPa)

30cm — Wzmocnienie podtoza - gérna warstwa materaca wykonana z ttucznia sortowanego
4-63

15cm - Wzmocnienie podioza - dolna warstwa materaca wykonana z tlucznia sortowanego
31,5-63

Geosiatka typu A uktadana w poprzek osi drogi z zakladem pasa na pas min 0,5 m
(parametry wg opisu technicznego i specyfikacji ,D.02.03.01c - Wzmocnienie
geosyntetykiem podtoza nasypu ha gruncie stabonosnym — materac z kruszywa)

tacznie 83cm (caty pakiet warstw konstrukcji nawierzc hni + wzmocnienie podto za)

Sprawdzenie warunku mrozoochronnosci

Wymagana grubosé nawierzchni ze wzgledu na mrozoochronnos¢:
gtebokos¢ przemarzania: Zabrze— 1,0m

grupa nosnosci podtoza — G4

kategoria obcigzenia ruchem — przyjeto KR3

wymagana grubos¢ nawierzchni — Hw-0,70*1,0=0,70m
przyjeta grubosé nawierzchni — Hz=0,83m
Hw=0,70m=<Hz=0,83m — warunek mrozoochronnosci spetniony

potgczenia miedzywarstwowe warstw bitumicznych wykonaé przez skroplenie emulsjg
szybkorozpadowa. Potgczenie warstwy bitumicznej i podbudowy pomocniczej z tlucznia
dokonac przez skropienie emulsjg wolnorozpadowa w ilosci oznaczonej laboratoryjnie.
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Przyj eto nast epujaca konstrukcj e stanowisk postojowych oraz placu przy szybie
,Guido™:

8cm - kostka betonowa,

3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

23cm - podbudowa zasadnicza z tlucznia kamiennego nie lasujgcego sie o uziarnieniu
0-31,5mm

Razem 34cm (warstwy utozone na warstwie wzmocnionego podtoza zageszczonego do
Is=1,00 i E2>100MPa)

25cm — Wzmochienie podioza - gorna warstwa materaca wykonana z tlucznia sortowanego
4-31,5

15cm - Wzmocnienie podioza - dolna warstwa materaca wykonana z tlucznia sortowanego
31,5-63

Geosiatka typu A uktadana w poprzek osi drogi z zaktadem pasa na pas min 0,5 m
(parametry wg opisu technicznego 1 specyfikacji ,D.02.03.01c - Wzmocnienie
geosyntetykiem podtoza nasypu na gruncie stabonosnym — materac z kruszywa)
Geowtoknina typu B uktadana w poprzek osi drogi z zaktadem pasa na pas min 0,3 m
(parametry wg opisu technicznego 1 specyfikacji ,D.02.03.01c - Wzmocnienie
geosyntetykiem podtoza nasypu na gruncie stabonosnym — materac z kruszywa)

tacznie 74cm (caly pakiet warstw konstrukcji nawierzc hni + wzmocnienie podto za)

Sprawdzenie warunku mrozoochronnosci

Wymagana grubos¢ nawierzchni ze wzgledu na mrozoochronno$é:
gtebokos¢ przemarzania: Zabrze— 1,0m

grupa nos$nosci podtoza — G4

kategoria obcigzenia ruchem — przyjeto KR1

wymagana grubos¢ nawierzchni — Hw-0,65*1,0=0,65m
przyjeta grubosé nawierzchni — Hz=0,74m
Hw=0,65m=<Hz=0,74m — warunek mrozoochronnosci spetniony

Przyjeto nastepujaca konstrukcje chodnikow :

8cm - kostka betonowa,

3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

20cm - podbudowa zasadnicza z tlucznia kamiennego nie lasujgcego sie o uziarnieniu O-
315,mm

20cm - Warstwa odsaczajgca z pospokki

Geowtoknina typu B uktadana w poprzek osi drogi z zakladem pasa na pas min 0,3 m
(parametry wg opisu technicznego 1 specyfikacji ,D.02.03.01c - Wzmocnienie
geosyntetykiem podtoza nasypu na gruncie stabono$nym — materac z kruszywa)

tacznie 51cm
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Kolorystyke nawierzchni przyjaé¢ zgodnie z rysunkiem 04 ,Kolorystyka nawierzchni”. Jezdnie
manewrowe o0 nawierzchni z kostki betonowej wykonaé z kostki szarej. Stanowiska
postojowe wykonaé z kostki koloru czarnego (lub grafit). Linie wyznaczajgce stanowiska
postojowe wyznaczy¢ z kostki koloru biatego.

Docelowy ukiad kolorystyczny na stanowiskach postojowych powinien odpowiadaé
kolorystyce parkingu dla autobuséw przy wijezdzie do obszaru Muzeum Gornictwa
Weglowego ,Guido”. Ponizej zdjecie uktadu kostki na omawianym parkingu:

Wiaczenie do krawedzi istniejgcych ulic na projektowanych zjazdach wykonano na
krawezniku najazdowym (obnizonym do 4cm) o wymiarach 15x22cm na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 oraz fawie betonowej z betonu C/16/20. Zewnetrzne ograniczenia
drog wykonano kraweznikiem o wymiarach 15x30cm wyniesionym na 10-12cm (w stosunku
do rzednej krawedzi jezdni),.

Potgczenie jezdni manewrowych z istniejgcymi i projektowanymi ciggami pieszymi, na
wjezdzie do stanowiska dla osoby niepelnosprawnej wykonano na obnizonym (do 2cm)
krawezniku 15x22cm. Obnizenia kraweznika do 2cm nalezy wykonaé takze na wjezdzie do
stanowiska dla osoby niepethosprawnej.

Spoine miedzy obnizonym kraweznikiem zjazdu, a istniejgcg nawierzchnig ulic z betonu
asfaltowego nalezy wypetnic¢ bitumiczng masa zalewowa.

Potaczenie projektowanej i istniejacej nawierzchni z betonu asfaltowego w okolicach
istniejgcego odwodnienia liniowego nalezy wykona¢ przy zastosowaniu dylatacji wzdtuz
catego odwodnienia liniowego. Dylatacje wykona¢ o szerokosci 10mm na peing grubos¢
warstw z betonu asfaltowego, wypetni¢ taSma uszczelniajaca oraz masg zalewowa.
Potaczenie projektowanej i istniejgcej nawierzchni bitumiczng nalezy wykonaé przy
zastosowaniu siatki stalowej w technologii ,slurry seal” utozonej pod wykonywanag warstwa
wigzaca oraz zastosowanie schodkowania warstw bitumicznych.
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Nalezy zastosowac siatke o nastepujgcych parametrach:

Srednica drut: 2,20 mm; skitka: drut ptaski 6,50x2,00 mm
Powtoka drut: min. 125 g/ skrtka: min. 80/mM

Sita zrywajaca drut: min. 1450 N; skitka: min. 7500 N
Wytrzymato §¢ siatki na w kierunku podtanym: >32 kN/m; w kierunku
rozcigganie poprzecznym: >32 kN/m

Modut elastyczndci 200 kN/mnf

Rozmiar oczek 118 x 80 mm

Odstep miedzy skretkami 235 mm

Dopuszcza sie zastosowanie siatki o innych parametrach wymiarowych jednak
o parametrach wytrzymaitosciowych nie gorszych od przedstawionych powyzej.
Proces potaczenia nawierzchni przeprowadzi¢ w sposob nastepujacy (opis skrotowy).

1.

arwn

o

Frezowanie istniejacej nawierzchni na gtebokos¢ i szerokos¢ zgodnie z rysunkiem
»Typowe przekroje konstrukcyjne”

Oczyszczenie powierzchni jezdni

W razie konieczno$ci — utozenie warstwy wyréwnawczej

Rozwijanie siatki od goéry rolki (siatka réwnoczes$nie rozwijana i rozprostowywana)
Walcowanie siatki walcem drogowym. Wczes$niej nalezy siatke umocowac na jej
poczatku. Nie nalezy naciggac siatki - ryzyko wybrzuszenia.

Umocowanie siatki w sposob ciggly przy pomocy warstwy péitptynnej ,slurry seal”
na bazie zmodyfikowanej emulsji bitumicznej. Po stwardnieciu warstwy ukaze sie
z powrotem typowy wzor siatki.

Asfaltowanie. Uwaga. Gleboko$¢ frezowania i wykonania siatki stalowej przyjac
na taka gleboko$é aby ponad siatkag mozna bylo wykona¢ warstwe wigzgca i
$cieralng na pelna ich grubos¢ okreslong w projekcie.

Szczegdbtowe rysunki konstrukcji nawierzchni jezdni zostaty przedstawione na rysunku nr 04
»Typowe przekroje konstrukcyjne” oraz w specyfikacji D — 05.03.26 d ,Zastosowanie siatki z
drutu stalowego w warstwach asfaltowych nawierzchni”.
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Wiasciwo $ci geowtdkniny i geosiatki przyj etych do wzmocnienia podio  za

SPECYFIKACJA MATERIALU GEOSYNTETYCZNEGO - GEOWLOKNINA TYPU B

Geowloknina powinna byé wykonana z polipropylenu, jako igtlowana, nietkana (non
wovens), aby materiat posiadat wtasciwosci dyfuzyjne, pozwalajgce na swobodny przeptyw
wody. Wiasciwosci materiatlu powinny pozostawaé niezmiennymi w stanie suchym, jak
i wilgotnym oraz zapewnia¢ wieloletnig zywotno$é, w tym odpornos¢ na agresywne
srodowiska chemiczne, gnicie i grzyby.

MINIMALNE PARAMETRY TECHNICZNE:

Lp | Wiasciwosci Jednostki | Wymagania dla | Tolerancja Metody badan
geowtokniny wg:
1 Masa powierzchniowa |g/m2 300 +30 EN ISO 9864
2 Grubos¢ przy nacisku: +0,6
2 kPa mm 3,0 EN I1SO 9863-1
3 Wytrzymatosé na
rozcigganie:
-wzdluz pasma kN/m >20,0 -2,6
4 Wydluzenie wzgledne PN-EN 1SO
przy obcigzeniu max.: 10319:2008
-wzdluz pasma % 65 -13 +15
5 Sita przy przebiciu PN-EN ISO
(metoda CBR)(x-S) N >3890 -389 12236:2007
6 Charakterystyczny PN-EN ISO
wymiar poréw 090 mm 70 +21 12956:2002
7 Wodoprzepuszczalnosé
prostopadta do
ptaszczyzny PN-EN ISO
geowitokniny 11058:2002
kv z Ah wody=50 mm m/s 0,05 -0,02
8 Wodoprzepuszczalnosé
w ptaszczyznie
geowtokniny
kH z Ah wody= 100
mm PN-EN ISO
przy obcigzeniu: 12958:2002
20 kPa m/s 10°m?/s -1,2

Informacje uzupetniajgce dla Wykonawcow:

Wykonawca powinien od zatwierdzonego przez Inzyniera dostawcy wymagac¢, aby na
kazdym opakowaniu dostarczonej rolki geosyntetyku byta umieszczona etykieta, zawierajgca
CO hajmniej nastepujace dane:

- typ wyrobu oraz nazwe, adres producenta i date produkcji;

- parametry zaopatrzeniowe;
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- informacje, iz wyr6b posiada wazng Aprobate Techniczng i/lub znak CE, wzglednie
indywidualny certyfikat instytutu naukowo - badawczego nadzorujagcego wdrazanie
wyrobu w warunkach przemystowych.

SPECYFIKACJA MATERIALU GEOSYNTETYCZNEGO - GEOSIATKATYPU A

Geosyntetyk powinien by¢ wykonany z wiokien chemicznych zespolonych w ptaskie,
podtuzne sploty, przeplatane w weztach. Widkna tworzace sploty powinny by¢ pokryte
warstwa polimerowa, chronigcg geosyntetyk przed uszkodzeniem i dzialaniem promieni UV
na czas zabudowania i wypetniania materialem mineralnym. Wiasciwosci materialu powinny
pozostawac niezmiennymi w stanie suchym jak i wilgotnym oraz zapewnia¢ dtugowiecznos¢
po zabudowaniu.

MINIMALNE PARAMETRY TECHNICZNE:

Wytrzymatos¢ na rozcigganie (UTS) wg PN ISO 10319:

- wzdluz pasma KN/m 388
- Wszerz pasma ’
Wydtuzenie wzgledne wg PN ISO 10319 przy obcigzeniu
maksymalnym: 10,0

0
- wzdluz pasma & 10,0

- WSzerz pasma

Sita rozciggajgca wg PN 1SO 10319 przy wydtuzeniu wzglednym
5%: KN/m 20,0
- wzdluz pasma 20,0

- WSzerz pasma

Odpornosé na warunki klimatyczne wg normy PN-EN 12224
(wytrzymatosé pozostata pod koniec badania w stosunku do % 80,0
wytrzymaitosci poczgtkowej)

Odpornosé na hydrolize wg normy PN-EN 12224 (wytrzymatosé

pozostata pod koniec badania w stosunku do wytrzymatosci % 50,0
poczatkowe))
- Polimer PES

Pozostate parametry:

Masa powierzchniowa g/m2 min. 300
Szerokos¢ rulonu m 5,0
Dlugos¢ zwoju w rulonie m 100, 200

Informacje uzupeltniajgce dla Wykonawcow:

Przed przystapieniem do opracowania oferty potencjalny Oferent powinien zwroci¢ sie
do producenta i/lub dostawcy w celu uzyskania informacji odnosnie: wspotczynnikow
materialowych; kosztow zwigzanych z ewentualnym oprzyrzadowaniem koniecznym
do zabudowy tego wyrobu, jak rowniez ilosci i rodzaju niezbednych pomocniczych
materiatéw (szpilki, gwozdzie itp.).

Wykonawca powinien od swojego dostawcy oprocz zrédiowych informacji
o wspolczynnikach materialowych wymagaé, aby na kazdym opakowaniu dostarczanych
geosiatek byta umieszczona etykieta zawierajaca co najmniej nastepujgce dane:

- typ wyrobu oraz nazwe, adres producenta i date produkcji;

- parametry zaopatrzeniowe;

- informacje, iz wyréb posiada certyfikat CE dopuszczajgcy do stosowania na terenie

Unii Europejskie;.
Dopuszcza sie zastosowanie geosiatki i geowtokniny o innych parametrach jednak
nie gorszych od wskazanych powyzej.
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5.4 Odwodnienie jezdni.

Odwaodnienie zjazdu zapewnione zostanie powierzchniowo przy pomocy spadkow
podtuznych i poprzecznych do wpustow ulicznych i dalej do kanalizacji deszczowej.

W ramach niniejszego projektu zostanie wykonanych 12 wpustow ulicznych (z czego jeden
kraweznikowy) odprowadzajgcych wode deszczowa do systemdéw kanalizacji deszczowe;.
Jeden wpust zostanie usuniety a jeden z wpustéw (wpust WP-4) pozostanie w istniejgcym
miejscu jednak rzedna wlotu zostanie dowigzana do rzednej nawierzchni jezdni.

W celu obnizenia zwierciadla wody gruntowej i odwodnienia wglebnego nawierzchni
zastosowano dreny francuskie wykonane z tlucznia o uziarnieniu 31,5/63mm otoczonych
geowtdkning filtrujgca (geowtdknina typu B opisana na stronie 12).

Wigczenie drendéw nastgpi do wpustow. Spadek podiuzny drendw bedzie zgodny
ze spadkiem nawierzchni, lecz nie mniejszy niz 0,5%. W razie wystgpienia miejsca gdzie
spadek nawierzchni bedzie mniejszy niz 0,5% (okolice placow manewrowych oraz miejsca
zmiany przekroju poprzecznego), nalezy zastosowa¢ spadek 0,5% w kierunku najblizszego
wpustu. W przypadku kolizji drenu z projektowang Iub istniejgcg siecig uzbrojenia
podziemnego, nalezy zapewni¢ minimum 15cm odsuniecia drenu od sieci. W tym celu nalezy
zmieni¢ poziom przebiegu drenu, lub jego spadek jednak przy zachowaniu warunku
minimalnego spadku drenu 0,5% oraz przebiegu i wiaczeniu drenu do wpustu ponizej
glebokosci przemarzania. Dren odprowadzié minimum 10cm powyzej odprowadzenia
przykanalika. W ramach projektu nalezy takze dokona¢ oczyszczenia i udroznienia
istniejgcego odwodnienia liniowego w okolicach parkingu dla autobuséw oraz wjazdu/
wejscia i wjazdu do istniejgcych budynkéw w okolicach szybu ,Guido”

Projekt kanalizacji wykona ¢ wg cz esci instalacyjnej.

5.5 Docelowa organizacja ruchu

W obrebie projektowanych jezdni manewrowych przewidziano ruch dwukierunkowy.
Na terenie projektowanego parkingu zamykanego szlabanami  przewidziano
jednokierunkowg organizacje ruchu. Projektowany szlaban powinien by¢é wyposazony
w czujnik ruchu, aby pojazd oczekujacy na przejscie pieszych i wyjazd nie zostat zamkniety
przed przejazdem pojazdu.

Do oznakowania robot nalezy zastosowaé znaki drogowe pionowe grupy wielkosci — ,mate”.
Znaki nalezy wykona¢ z blachy ocynkowanej. Lica znakow drogowych zastosowanych
do oznakowania rob6t prowadzonych w pasie drogowym wykonac¢ z folii odblaskowej typu
2 lub folii pryzmatycznej.

Przy ustawianiu znakéw drogowych, nalezy zachowa¢ skrajnie pionowa i pozioma.
Znaki powinny by¢é zamontowane w spos6b uniemozliwiajacy ich obrécenie
lub przewrécenie.

Oznakowanie wykonac¢ zgodnie z rysunkiem 07 ,Plansza organizacji ruchu”

Oznakowanie wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi ,Szczegotowymi warunkami technicznymi
dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach. Zatgczniki nr 1 do 4 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki
ich umieszczania na drogach.
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5.6. Uwagi ko nhcowe

Projekt nalezy rozpatrywa¢ kompleksowo przy uwzglednieniu wszystkich projektow
branzowych.

Przestrzegac wszystkich branzowych przepisow BHP.

Obstuga geodezyjna lezy w catosci po stronie Wykonawcy. Wyznaczenie w terenie,
pomiar kontrolny i powykonawczy zleci¢ uprawnionym jednostkom stuzby
geodezyjnej. Po zakonczeniu prac catos¢ wykonanych elementow nalezy nanies¢
na mapy panstwowego zasobu geodezyjnego.

Prace wykonywane w bezposrednim sasiedztwie urzadzen obcych (w tym uzbrojenia
podziemnego i naziemnego) prowadzié¢ recznie w obecnosci przedstawiciela zarzadcy
tego urzadzenia

Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentac i uzgadnia €
z projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewa  znos$ci. Projekt podlega
ochronie z tytutu praw autorskich Dz.U. RP Nr 24 z  dnia 23.02.1994 ustawa nr 83
z dnia 04.02.1994.



Czes$¢ rysunkowa
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