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Wozy osobowe do przewozu ludzi przeznaczone sg do poruszania sie po torach o
rozstawie szyn 550 mm | przewozu jednorazowo 12 oséb. Ich producentem jest
MONTANA. Posiadaja zwarta i stosunkowo odporng mechanicznie budowe. Te wozy,
ktére beda poddawane zabiegom konserwacii i rekonstrukcji, powstaty w latach 80.
XX w. Wozy sg tego samego typu, stad réznice w ich budowie sa bardzo niewielkie.
Wbz nr MGW/TG/2040 jest wozem wyposazonym ponadto w uktad hamulcowy.
Wszystkie wozy sg wyposazone w resory sprezynowe, podnoszace komfort jazdy.

Dla potgczenia kolejhych wozéw miedzy sobg i lokomotywa stuzg uktady sprzegltowo
- zderzne zlozone ze sprzegdw zapinanych na haki oraz elastycznych zderzakdw.
Podwozie wozu osobowego skiada sie z 2 wdzkdw skretnych 4-kotowych na ktdrych
wsparta jest kabina pasazerska. Wewnatrz przestrzeni pasazerskiej zabudowanych
jest 6 tawek drewnianych. Sciany boczne wyloZzone sa plytg piléniowa. Pasazerdw

wewnatrz wozu osobowego chroni 6 par przesuwnych drzwi.

2. Stan zachowania wozow osobowych przeznaczonych do remontu.

Wszystkie 4 wozy osobowe znajdujgce sig¢ w skansenie pod ziemig, zachowane sa
we wzglednie dobrym stanie. Pomimo swojego wieku nie byty intensywnie uzywane,
bedac czescig ekspozycji kopalnianych $rodkéw transportu kotowego. W wyniku
dtugoletniego pobytu pod ziemig noszg liczne $lady kKorozji powierzchniowej, gtownie
w czesci podwoziowej. Niektore z prowadzen drzwi przesuwnych sg zdeformowane i
wymagajg wyprostowania a zamki drzwi naprawy. Niekompletne sg ciegnowe uktady
sygnalizacji akustycznej, wystepujg braki drobnych elementéw wyposazenia jak np.
zabezpieczenia punktdéw smarowniczych. Szereg elementéw ruchomych (sprzegta,
sworznie, haki, ucha) sg wytarte i wymagaja weryfikacji przed wymiang na etapie
prowadzenia remoniu. Wozy zachowaly w znacznej mierze pierwotne powloki

malarskie.

3. Program prac konserwatorskich
1. Przetransportowanie 3 wozow do zaktadu remontowego.
2. Usuniecie nawarstwien korozyjnych metodg strumieniowo-écierng
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3. Demontaz wszystkich elementdw wozu polaczonych za pomocg potgczen

roztgcznych

4. Usuniecie produktow korozji na stykach przylegajacych elementéw przed

demontazem

5. Naprawa lub wymiana elementéw zniszczonych korozyjnie i mechanicznie

6. Natozenie powtok malarskich zabezpieczajacych

7. Montaz wszystkich elementow.

4. Zalecenia i metodyka postepowania

Do usuwania starych zabezpieczen antykorozyjnych oraz produktéw korozji
nalezy zastosowaC metfode strumieniowo-scierng. Pozwoli ona na odpowiednie
przygotowanie powierzchni pod farby antykorozyjne. Uzyska¢ mozna wysoki stopien
czystosci Sa 2% oraz optymalng chropowatosé, co zwigksza przyczepno$c srodkow
zabezpieczajacych. Jako materiat $cierny  zaleca sie  uzycie  Scierniw
specjalistycznych z atestem, o niskiej zawartosci wolnej krzemionki i pytéw, z uwagi
na bezpieczenstwo wykonujacego prace, oraz o duzej ostro$ci ziaren, co wptywa na

duzg wydajnoé procesu oczyszczania

Podczas prac, ktére bedg prowadzone z poziomu ziemi nalezy zachowac
obowigzujgce przepisy BHP.

Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢ przy usuwaniu produktéw korozji metoda
strumieniowo-$cierng stykdow tgczonych elementéw, tu wymagana jest wyjatkowa
dokiadnoéc¢. W przypadku braku moziiwosci petnego oczyszczenia i pozostawienia
produkiébw korozji na nierozigcznych stykach elementéw nalezy zastosowacl

stabilizacje za pomocg roztworu taniny.

Po usunieciu produktéw korozji nalezy dokona¢ kontroli stanu zachowania
wszystkich zewnetrznych i wewnetrznych powierzchni elementéw wozu dla
zlokalizowania wszystkich ewentualnych uszkodzenl. Wszystkie istotne wady

podwozi jak i nadwozi nalezy naprawi¢ za pomoca spawania. Elementy nadmiernie




ostabione korozjg nalezy wymienié. Elementy blaszane zdeformowane jak np. drzwi
przesuwne oraz ich prowadzenia nalezy wyprostowac¢ na goraco z uzyciem palnika
acetylenowo - tlenowego.

Poza rekonstrukcjg wszystkich uszkodzonych elementéw kabin pasazerskich,
podwozi, zawieszen jak i ukfadéw sprzegowo-zderznych dokonaé kontroli sprawnoéci
tozyskowar i uszczelnien pakietow tozysk dla kazdego z két zestawoéw kotowych.

Z uwagi na planowane uzywanie wozéw osobowych, bedgcych jednoczesnie

eksponatami muzealnymi, do przewozu ludzi, elementy nadmiernie zuzyte nalezy
wymieni¢ na nowe . Poniewaz wozami wozeni bedg docelowo turysci nie wyposazeni
w ubrania robocze ochronne istnigje potrzeba wymiany starych i zanieczyszczonych
okfadzin pilsniowych $cian oraz desek mocowanych do siedzisk i opar¢.
Elementy wymienione powinny by¢ tozsame z oryginalnymi tak aby nie zmienia¢
charakteru eksponatu. Przy demontazu polgczeri roztgcznych gwintowych moga
wystgpi¢ problemy zwigzane ze zniszczeniami korozyjnymi. W takim przypadku
zaleca sie zastosowanie metod termicznych otwierania potaczen. Dopiero w
przypadku niepowodzenia w ww. metodzie dopuszcza sie otwarcie polaczen przez
rozwiercenie i przecinanie.

Etapem konczgcym konserwacje wozéw osobowych jest natozenie powlok
malarskich. Zabezpieczenie antykorozyjne moze zosta¢ zrealizowane w dwoch
wariantach:

1. Zabezpieczenie antykorozyjne oparte na zestawie malarskim opartym na
wysokocynkowym podkiadzie o zawarto$ci cynku metalicznego powyzej

80 % i farbie nawierzchniowej poliuretanowej w kolorze zottym,

2. Zabezpieczenie antykorozyjne oparte na zestawie malarskim z podktadem

pigmentowanym fosforanem cynku, z dwusktadnikowa farbg podktadows i

dwusktadnikowg farba poliuretanowa nawierzchniowa w kolorze zéttym.

Kolor farby nawierzchniowej musi odpowiadaé oryginalnemu wymalowaniu wozow
osobowych produkcji MONTANA.
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