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INSTYTUT TECHNIKI GORNICZES KOMAG
Zaktad Badan Atestacyjnych Jednostka Certyfikujaca
ul. Pszczynska 37, 44-101 Gliwice

B

Jednostka Notyfikowana nr 1456
ROZSZERZENIE Nr 3

CERTYFIKAT BADANIA TYPU WE
Nr KOMAG/10/MD/ATEX/ST/80

Program typu S wg PN-EN ISO/IEC 17067:2014-01

Nazwa wyrobu: Woézek hamulcowy
Typ (odmiany): WHR-1/N z sygnalizatorem SOZ-1 i rejestratorem REMASZ RR-1
Nazwa i adres Przedsiebiorstwo Produkcyjno — Ustugowo Handlowe REMASZ S. C.

dostawcy wprowadzajgcego  ul. Pawta 6, 41-708 Ruda Slaska
wyréb do obrotu:

Nozwa | adres Przedsighiorstwo Produkcyjno — Ustugowo Handlowe REMASZ S. C.
producenta wyrobu: ul. Pawta 6, 41-708 Ruda Slaska
Identyfikacja wyrobu: zgodnie z zalgcznikiem do certyfikatu, zawierajagcym

parametry techniczne i specyfikacje dokumentacji
i zatacznikami do Rozszerzen Nr 1, Nr 2 i Nr 3 certyfikatu

Patwierdzenie zgodnaosci z:

~  Zasadniczymi wymaganiami zawartymi w Zatgczniku | Dyrektywy Unii Europejskiej nr 2006/42/WE
z dnia 17 maja 2006 r. (wdrozonej rozporzadzeniem Ministra Gospodarki, z dnia 21 paZdziernika
2008 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla maszyn Dz. U. Nr 199, poz. 1228 z pbin. zm.)

— Zasadniczymi wymaganiami zawartymi w Zataczniku Il Dyrektywy Unii Europejskiej nr 94/9/WE
z dnia 23 marca 1994 r. (wdrozonej rozporzadzeniem Ministra Gospodarki, z dnia 22 grudnia 2005 r,
w sprawie zasadniczych wymagar dla urzadzen i systemoéw ochronnych przeznaczonych do uzytku
w przestrzeniach zagrozonych wybuchem Dz. U. Nr 263, poz. 2203)

— Normami: PN-EN 13463-1:2010, PN-G-46860:1999, PN-EN ISO 12100:2012

Rozszerzenie Nr 3 jest wazne od 15.07.2015 r. do 09.08.2015 r. Dotyczy wylacznie egzemplarzy wyrobdw
posiadajacych identyczne wiasciwosci (parametry) jak przedstawiony do badan wzdr (wzory)
i odpowiadajgcych wymaganiom okreslonym powyzej....
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INSTYTUT TECHNIKI GORNICZEJ KOMAG
Zaktad Badan Atestacyjnych Jednostka Certyfikujaca

Zatgcznik

do ROZSZERZENIA Nr 3 CERTYFIKATU BADANIA TYPU WE Nr KOMAG/1 O/MD/A TEX/ST/80
(strona 1/1)

(A1) PRZEZNACZENIE WYROBU
Rozszerzenie Nr 3 certyfikatu dotyczy wézkow hamulcowych WHR-1/N, w ktdrych zastosowano:
— sygnalizator optyczny spadku cisnienia typu SOZ-1,

— rejestrator parametrow typu REMASZ RR-1.
Rozszerzono tez mozliwosc wspdtpracy wozka z nowymi typoszeregami dopuszczonych ciegiet: CP, Wi R.

Rozszerzenie Nr 3 wydluza waznos$é certyfikatu oraz dotychczasowych rozszerzen do dnia 08.08.2015r.
doprowadzajac do zgodnoéci z datg waznosci decyzji dopuszczeniowej wozka hamulcowego WHR-1/N.

(A2) CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
Maksymalna sita ciagnaca zestaw transportowy w ramie prowadzacej CP-1 lub CP-2 180 kN

(A3) PRZEDSTAWIONE DOKUMENTY

a) dokumenty opisowe
- Dokumentacja techniczno — ruchowa (Instrukcja obslugi} wydanie 2 z dnia 22-04-2015. Wézek hamulcowy

typ WHR-1/N. PP-UH ,,REMASZ” S. C. Ruda Slaska

- Dokumentacja techniczno - ruchowa nr DTR PEG-0038:2015. Instrukcja uzytkowania. Sygnalizator optyczny
zadziatania SOZ-1. Wydanie |, marzec 2015 r. PP-UH ,REMASZ"S. C.

- Dokumentacja techniczno - ruchowa nr DTR/3/2015 (Instrukcja obstugi). Rejestrator REMASZ RR-1.

SYBET Sp. z 0. 0. Katowice 08.05.2014 r.
- Warunki techniczne wykonania i odbioru wozka hamulcowego typu WHR-1/N wydanie 2 z dnia 22-04-2015r.

PP-UH ,REMASZ""S. C. Ruda Slaska
- Wykaz stosowanych elementéw do fgczenia jednostek transportowych i osprzetu. Zatgcznik nr 1.1 do

DTR wydanie 06.2015r.

b) wyniki badan, certyfikaty
- Certyfikat badania typu WE nr TEST 15 ATEXO0019X. Sygnalizator optyczny zadzialania typu SOZ-1
prod. Przedsiebiorstwo Elektrotechniki Gornicze] PEG S. A. w Czeladzi. Jednostka Opiniujaca, Atestujaca
i Certyfikujaca Wyroby TEST Sp. z 0. 0., Siemianowice $laskie, 13 kwietnia 2015 r.
- Certyfikat badania typu WE nr TEST 15 ATEX 0033X. Rejestrator REMASZ RR-1 prod. SYBET Sp. z 0. 0. w Katowicach.
Jednostka Opiniujaca, Atestujgca i Certyfikujgca Wyroby TEST Sp. z 0. 0., Siemianowice Slaskie, 10 lipca 2015 .
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PREZES
WYZSZEGO URZEDU GORNICZEGO ?
Katowice, dnia ) - pazdziernika 2015 r.
GEM.4711.79.2015
L.d2.29363/10/2015/MP/HIJ

DECYZJA

Na podstawie art. 113 ust. 2 i 11 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 roku — Prawo geologiczne
i gornicze (Dz.U. z 2015 r., poz. 196 i 1272), § 2 i 3 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
30 kwictnia 2004 roku w sprawie dopuszczania wyrobow do stosowania w zakladach
gorniczych (Dz.U. Nr 99, poz. 1003, z pozn. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 roku — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2013 r., poz. 267, z pozn.
7zm.), po rozpoznaniu wniosku Przedsicbiorstwa Ploduk(:} no-Ustugowo-Handlowego
REMASZ” s.c. w Rudzie Slaskiej z dnia 19 wrzesnia 2015 roku, o znaku 27/09/H),
uzupelnionego pismem z dnia 5 pazdziernika 2015 roku o znaku 28/10/HJ, o wydanie decyzji
w sprawic dopuszczenia do stosowania w podziemnych zakladach gdérniczych podzespotu
kolejki podwieszonej wymienionego w pkt. 3.1. zalacznika nr 1 do cytowanego
rozporzadzenia,

dopuszczam

wozek hamulcowy typu WHR-1/N, produkeji Przedsigbiorstwa Produkeyjno-Ustugowo-
Handlowego ,REMASZ” s.c. w Rudzie Slgskiej, do stosowania w podziemnych zakladach
gorniczych.

Jednoczesnie okreslam:
1. Zakres i warunki stosowania wyrobu:

1.1. Bedzie stosowany w polach niemetanowych i metanowych, w wyrobiskach zaliczonych
do stopnia ,,a”, ,,b” lub ,.c” nicbezpicezenstwa wybuchu metanu oraz w wyrobiskach
zaliczonych do kiasy A [ub B zagrozenia wybuchem pylu weglowego.

1.2. Bedzie stosowany w kolejkach podwieszonych dopuszczonego typu.

2. Znak dopuszczenia: GM — 130/15, oraz oznaczenic kazdej jednostki wyrobu w sposdb
trwaly i czytelny symbolem dopuszczenia, poprzez umieszczenie napisu skladajacego sie
z liter WUG i znaku dopuszczenia, w sposob i w migjscu okreslonym w dokumentacii
techniczno-ruchowej.

3. Dokumenty, jakie dostawca wyrobu jest obowigzany przekazac¢ uzytkownikowi:

3.1. Dokumentacj¢ techniczno-ruchowa (instrukcje obslugi) wozka hamulcowego typu
WHR-1/N wydanie 2, z dnia 22 kwietnia 2015 roku.

3.2. Kopie niniejszej decyzji.

3.3. Deklaracj¢ dotyczaceg spelnienia przez wyréb wymagan technicznych.

4. Metod¢ zapewnicnia jakoSci wyrobu: produkowany bedzie zgodnie z warunkami
technicznymi wykonania i1 odbioru. wydanie 2 z dnia 22 kwietnia 2015 roku.

Czas przechowywania, przez producenta wyrobu dokumentéw, o ktérveh mowa w art.
113 ust. 7 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 roku — Prawo geologiczne i gornicze,
zalaczonych do wniosku o wydanie dopuszezenia: przez okres 10 lat od daty zakonczenia
produkeji wyrobu.

n

6. Warunki udost¢pniania dokumentow, zalgczonych do wniosku o wydanie dopuszezenia:
producent wyrobu zobowigzany jest do udostepniania tcj dokumentacji na zadanie organom

Wyzszy Urzad Gérniczy, ul. Poniatowskiego 31, 40-055 Katowice
tel. 32 736 17 52, faks 32 251 48 84, e-mail: wug@wug.gov.pl, www.wug.gov.pl






o

administracji rzadowej. wlasciwym w zakresie nadzoru i kontroli, organom scigania
1 wymiaru sprawiedliwosci.

7. Zakres dozwolonych zmian wyrobu, ktére moga by¢ dokonane przez producenta, w okresie
waznosci dopuszezenia: nie mogg dotyczy¢ zmian wyszczeg6lnionych w art. 113 ust. 12
ustawy z dnia 9 czerwca 2011 roku - Prawo geologiczne i gérnicze. Przed
wprowadzeniem  zmian, producent wyrobu powiadomi Instytut Techniki Gorniczej
KOMAG w Gliwicach oraz Prezesa Wyzszego Urzedu Gorniczego o zakresie zmian,
w celu potwierdzenia, Zze zmiany te nie naruszajg wymagan cyt. przepisu.

Dopuszezenie wydaje sie na czas nieokreslony.
UZASADNIENIE

Przedsigbiorstwo Produkeyjno-Ustugowo-Handlowe ,,REMASZ” s.c. w Rudzie Slaskic]
wnioskiem z dnia 19 wrzesnia 2015 roku o znaku 27/09/HJ, uzupelnionego pismem z dnia
S pazdziernika 2015 roku o znaku 28/10/HJ, zwrocilo si¢ do Prezesa Wyzszego Urzedu
Gorniczego o dopuszezenie woézka hamulcowego typu WHR-1/N, do stosowania
w podziemnych zakladach gorniczych. W trakcie prowadzonego postepowania ustalono, Ze
wskazany wyrob podlega dopuszezeniu, jako podzespot kolejki podwieszonej, zgodnie z pkt.
3.1. zalgcznika nrl do cytowanego rozporzadzenia. Po przeanalizowaniu materialu
przedstawionego w zalagczonych do wniosku dokumentach ustalono, ze wyréb spetnia
wymagania techniczne, ujete w zalgczniku nr 2 do cytowanego rozporzadzenia.
Potwicrdzeniem spetnienia tych wymagan sa zapisy zawarte w opracowaniu ., Wyniki badan
1ocena Nr 94/AW/2010” z czerwea 2010 roku, sporzadzonym przez Instytut Techniki
Gorniczej KOMAG w Gliwicach oraz w pismie z dnia 5 pazdziernika 2015 roku o znaku
DBA/WN/1740/2015. W tej sytuacji uznano za mozliwe dopuszezenie wozka hamulcowego
typu WHR-1/N do stosowania w podziemnych zakladach gérniczych, w polach
niemetanowych i metanowych, w wyrobiskach zaliczonych do stopnia ,.a”, ,b” lub ,.¢”
niebezpieczestwa wybuchu metanu oraz w wyrobiskach zaliczonych do klasy A lub B
zagrozenia wybuchem pylu weglowego, z uwzglednieniem warunkow zawartych w tresei
niniejszej decyzji.

Na podstawie art. 224 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 roku — Prawo geologiczne i gomicze,
przepisy rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 30 kwietnia 2004 roku w sprawie
dopuszczania wyrobow do stosowania w zakladach gérniczych (Dz.U. Nr 99, poz. 1003,
z pézn. zm.), wydane na podstawie art. 111 ust. 8 ustawy z dnia 4 lutego 1994 roku — Prawo
geologiczne i gérnicze (Dz. U. z 2005 r. Nr 228, poz. 1947, z pézn. zm.), zachowuja moc do
czasu wejscia w zycie aktow wykonawczych wydanych na podstawie art. 113 ust. 15 ustawy
z dnia 7 dnia 9 czerwea 2011 r. — Prawo geologiczne i gdrnicze.

Na podstawie art. 127 § 3 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego, strona niczadowolona z niniejszej decyzji moze zwrocié sie, w terminie
14 dni od daty jej doreczenia, do Prezesa W}zszugo Urzedu Gorniczego z wnioskiem
0 ponowne rozpatrzenie Sprawy. -
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Dokumentacja

Techniczno-Ruchowa
(Instrukcje obstugi)

Wozek hamulcowy
typ WHR - 1/N

wydanie 2 z dnia 22-04-2015.
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Oryginat w jezyku polskim
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41-708 w Rudzie Slaskiej, ul. Pawta 6
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DTR - INSTRUKCJA OBSLUGI
Wozek hamulcowy typ WHR — 1 /N Wydanie 2
22.04.2015r.

WSTEP

1. Wstep
1.1 Informacje dotyczace instrukcji obstugi

Przedmiotem niniejszej Instrukcji obstugi jest wézek hamulcowy typu WHR - 1/N, produkowany
przez firme Remasz s.c. w Rudzie Slaskiej.

Dokumentacja przeznaczona jest dla osdb obstugi, dozoru ruchu kopalnianego oraz stuzb
zaopatrzeniowych. Osoby te majg obowigzek dokiadnego przeczytania i zrozumienia niniejszej
instrukgji obstugi przed rozpoczeciem jakichkolwiek prac. Jednoczesnie nalezy zapewnic by instrukcja
byta zawsze dostepna dla personelu.

Szczegdtowa znajomo$¢ i  przestrzeganie zasad  eksploatacji wdzka  okredlonych
w instrukcji ma zasadnicze znaczenie na bezwypadkowa i bezawaryjng prace wyrobu. Ponadto
obowiazuja przepisy BHP i ogdlne przepisy bezpieczenstwa dotyczace obszaru zastosowania
urzadzenia obowiazujace w kraju uzytkownika.

Instrukcja obstugi zawiera opis budowy wozka, dane techniczne, opis szczegdlnych zagrozen,
zasade dzialania, warunki stosowania wyrobu, uwzgledniajace sposob przeprowadzania
przegladoéw i konserwacji . Zawiera rysunki wraz z wykazem podstawowych czesci zamiennych.

1.2 Objasnienie symboli

Wskazéwki dotyczace bezpieczenstwa sg wyrdznione w tekscie. Odpowiedni symbol informuje o
stopniu zagrozenia.

wskazuje na bezposrednie zagrozenie, ktorego skutkiem moze by¢
$mierc¢ lub powazne obrazenia ciala.
BEZPOSREDNIE

ZAGROZENIE
wskazuje na potencjalne zagrozenie, ktorego skutkiem moze by¢
$mier¢ lub obrazenia ciata.
POTENCJALNE
ZAGROZEMNIE
' wskazuje na potencjalne zagrozenie moggace by¢ przyczyng
powstania szkéd materialnych.
POTENCJALNE
ZAGROZENIE
@@
praktyczne wskazowki i zalecenia lub informagie poprawiajace efektywna i
bezusterkowa eksploatacje wozka.
WSKAZOWKA

wskazuje na informacje istotne z punktu widzenia zachowania ochrony
przeciwwybuchowej, a nie stosowanie sie do nich powoduje jej utrate.

Strona 1 z 54



DTR - INSTRUKCJA OBStUGI
Waézek hamulcowy typ WHR - 1 /N Wydanie 2
22.04.2015r.

WSTEP

1.3 Ograniczenie odpowiedzialnosci
Za awarie i uszkodzenie wyrobu, spowodowane wypadki oraz skutki prawne wynikajace z:
> nieprzestrzegania zapisoéw instrukcji obstugi,
» uzycia wozka niezgodnie z przeznaczeniem i przekroczenia dopuszczalnych parametrow,
» instalagji, obstugi, konserwacji i demontazu przez osoby nieuprawnione i nieprzeszkolone,

» samowolnych modyfikagji lub wprowadzonych zmian (szczegdlnie w elementach
bezpieczenstwa),

» zastosowania nieoryginalnych czesci zamiennych, naprawy lub remontu w zaktadach
obcych,

producent wyrobu nie bierze zadnej odpowiedzialnosci.
Ww. przypadki s rowniez podstawa do cofniecia udzielonej gwarancji technicznej na produkt.

Majac na uwadze mozliwos¢ dalszej poprawy wiasciwosc uzytkowych i rozwoju produktu,
zastrzegamy sobie prawo do zmian technicznych.

1.4 Ochrona prawa autorskich

Przekazywanie niniejszej instrukcji osobom trzecim bez pisemnej zgody producenta, powielanie
catosd instrukgji lub jej fragmentow oraz wykorzystywanie i publikacja jej tresc sa niedozwolone.
Instrukcja obstugi przeznaczona jest tylko do uzytku wewnetrznego.

Postepowanie sprzeczne z powyzszym pocigga za sobg obowigzek odszkodowawczy.

Strona 2 z 54



DTR - INSTRUKCJA OBSLUGI
Wézek hamulcowy typ WHR — 1 /N Wydanie 2
) 22.04.2015r.
BEZPIECZENSTWO

2. Bezpieczenstwo

Zapisy niniejszego rozdzialu sg istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa oséb obstugi i innych
0sob przebywajacych w obszarze pracy wozka oraz bezawaryjnej eksploatacji urzadzenia.
Nieprzestrzeganie podanych instrukcji i wskazéwek moze by¢ przyczyna powaznych zagrozen.

2.1 Odpowiedzialnos¢ uzytkownika
Oprocz wytycznych i wskazowek dot. bezpiecznej pracy z wozkiem, opisanych w niniejszej instrukcji
obstugi, uzytkownik musi przestrzega¢ ustawowych obowigzkow w zakresie bezpieczenstwa
i higieny pracy, przepisow w zakresie ochrony srodowiska oraz innych przepisow, rozporzadzen
i zasad obowigzujgcych przy zastosowaniu tego typu maszyn. Nalezy szczegdlnie zwrdci¢ uwage na:

Znajomosc przepisow i zagrozen w miejscu pracy przez osoby obstugi: Upowaznione
do obstugi wozka osoby musza zna¢ obowiazujace przepisy w zakresie BHP oraz bezposrednie
i potencjalne zagrozenia mogace wystapic w miejscu pracy (rowniez te nie opisane w niniejszej
instrukgji, wynikajace z specyficznych warunkow pracy w miejscu zastosowania wozka, ktorych
producent nie mdgt przewidziec). Wszystkie istotne informacje muszg zostac przedstawione w
sposob jasny i zrozumiaty w instrukcjach pracy lub innych procedurach obowiazujgcych
w zaktadzie uzytkownika. Dokumenty te musza by¢ regularnie kontrolowane, czy odpowiadaja
aktualnemu stanowi przepiséw — w razie potrzeby nalezy je zaktualizowac.

Jasny zakres obowigzkéw i uprawnien poszczegolnych osdb obstugi: Zakres
obowiazkdow i kompetencji poszczegdlnych osdb odpowiedzialnych za dobdr, instalacje,
eksploatacje, konserwacje i naprawy musi by¢ jasny i uregulowany. Osoby te powinny byc
przeszkolone w zakresie swoich obowigzkéw i jezeli to wymagane posiada¢ odpowiednie
wyksztatcenie stosownie do powierzonych funkcji. Ponadto wszyscy pracownicy musza
przeczytac i zrozumie¢ niniejszg instrukcje obstugi, a wszystkie watpliwosci co do jej tresci
muszg zostac wyjasnione.

Regularne szkolenia i instruktaz osob obstugi: Wszystkie szkolenia w zakresie BHP
i przeciwpozarowym, bezpiecznej pracy z urzadzeniem, oraz postepowania w przypadku
wystgpienia zagrozenia lub wypadku muszg by¢ przeprowadzane regularnie, z czestotliwoscia
wymagang przepisami. Informacje dotyczace niebezpieczenstw pozaru, eksplozji w miejscu
i bezposrednim otoczeniu uzytkowania wozka, zidentyfikowanych zagrozen, przyczyn i skutkow
awarii lub wypadkéw, muszg byc¢ przekazywane pracownikom na biezaco.

Zapewnienie odpowiednich srodki ochrony osobistej.
Regularng konserwacje i kontrole: Uzytkownik jest odpowiedzialny za eksploatacje wozka
w dobrym stanie technicznym, nalezy wiec przestrzegac czasookreséw konserwacii i kontroli w

niniejszej instrukcji obstugi. Podczas napraw stosowac tylko czesd oryginale zgodnie z wykazem
czesci.
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2.2 Wymagania dotyczgce personelu

Istnieje potencjalne zagrozenie wynikajace z braku kwalifikacji lub obstugi przez osoby
nieuprawnione:

Nieprawidlowa eksploatacja moze by¢ przyczyna powaznych obrazen

ciala i szkéd materialnych. Wszelkie prace moze wykonywacé tylko i

wylacznie przeszkolony i uprawniony personel. Osoby nie
POTENGCIALNE poinstruowane w zakresie istniejgcych zagrozen nie mogg przebywac
ZAGROZENIE w miejscu pracy urzadzenia

Obstuge, przeglady i konserwacje wdzka hamulcowego typu WHR - 1/N w trakcie ich eksploatacii
moga wykonywac¢ pracownicy przeszkoleni w zakresie budowy i eksploatacji przedmiotowych
wozkow.
Szkolenia przeprowadzaja:

» producent wozka.

> serwis posiadajacy uprawnienia do wykonywania w/w czynnosci wydane w trybie
obowiazujgcych przepisoéw gorniczych.

» pracownicy kopalni przeszkoleni przez producenta.

Zaleca sie prowadzenie ewidencji przeprowadzonych szkolen i instruktazy z datg i zakresem
szkolenia.

2.3 Zakres stosowania.

Wozek hamulcowy typu WHR — 1/N przeznaczony jest do zabezpieczania zestawow
transportowych podwieszonych kolejek szynowych z napedem linowym lub wlasnym
np. ciagnikiem, lokomotywa spalinowa przeznaczonych do transportu materiatéw lub przewozu
ludzi. Wozek spetnia role hamulca awaryjnego, ktérego zadaniem jest zatrzymanie zestawu
transportowego kolejki.

Moze by¢ stosowany w podziemnych zaktadach goérniczych w polach metanowych, w wyrobiskach
zaliczonych do stopnia ,a", ,b"” lub ,c" niebezpieczenstwa wybuchu metanu oraz klasy A lub B
zagrozenia wybuchem pytu weglowego.

Eksploatacja dopuszczalna na jednoszynowych torach jezdnych wykonanych z profilu typu 1155
zgodnie z PN-H-93441-10 lub 140E i 140V zgodnie z DIN 20593 lub kompatybilnych. Wozek
hamulcowy typu WHR — 1/N moze by¢ eksploatowany wraz z innymi dopuszczonymi $rodkami
transportowymi kolejek podwieszanych w przypadku przestrzegania parametrow pracy i
warunkow stosowania okreslonych dla najstabszego z elementéw kolejki, z uwzglednieniem
warunkow okrelonych w ich dopuszczeniach.

Zastosowanie zgodnie z przeznaczeniem, to rowniez przestrzeganie zapisow niniejszej instrukcii
obstugi.

Kazde zastosowanie wozka hamulcowego niezgodnie
z przeznaczeniem moze doprowadzi¢ do zagrozen zdrowia lub zycia

POTENCJALNE oraz powstania szkod materialnych .

ZAGROZENIE

Wszelkiego rodzaju roszczenia z powodu szkod powstatych na skutek zastosowania niezgodnego
z przeznaczeniem sa bezpodstawne (patrz réwniez rozdziat 1.3 ,,Ograniczenie odpowiedzialnosc”).
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2.4 Srodki ochrony osobistej
Stosowac srodki ochrony osobistej, stosownie do danego rodzaju pracy. Poza ubraniem roboczym
i ochronnym, zalecanym przez uzytkownika i wymaganym przez przepisy BHP, nie jest konieczne
stosowanie innych specjalnych $rodkdw ochrony.

2.5 Inne zagrozenia
Niniejszy rozdziat opisuje inne czynniki ryzyka, wynikajace z specyfiki miejsca zastosowania wozka
hamulcowego (wyrobiska gornicze).

W celu ograniczenia zagrozen nalezy bezwzglednie przestrzegaé nizej wymienionych wskazéwek
bezpieczenstwa i ostrzezen oraz zasad obowigzujacych w miejscu stosowania wézka.

>

BEZPOSREDNIE
ZAGROZENIE

>

BEZPOSREDNIE
ZAGROZENIE

>

POTENCJALNE
ZAGROZENIE

>

POTENCJALNE
ZAGROZENIE

Wozek moze pracowac w strefach zagrozonych wybuchem -
niebezpieczenstwo wybuchu metanu i/lub pylu weglowego!

Metan jak réwniez warstwy pylu weglowego tworza z powietrzem
mieszanke wybuchowa. Moze to by¢ przyczyna powaznych obrazen dala
i Smierci.

Zatrzymac¢ wszystkie urzadzenia i przerwaé prace w przypadku
stwierdzenia stezenia metanu powyzej 1,5% lub duzego stezenia pytu.

Odczeka¢ do momentu spadku stezenia i/lub opadniecia pylu, w
przeciwnym razie opuscic strefe zagrozenia.

Wdychanie pylu oraz przebywania w strefie o podwyzszonym poziomie
hatasu przez diuzszy okres czasu jest szkodliwe dla zdrowie - jest przyczyna
wielu schorzen.

W czasie wykonywania wszelkich prac w strefie o wysokim zapyleniu
i poziomie hatasu nalezy zawsze stosowac srodki ochrony osobistej.

Istnieje potencjalne zagrozenie pochodzace od innych maszyn i urzadzen
pracujgcych wyrobisku (ryzyko pochwycenia, wciggniecia, uderzenia
przygniecenia itp.) Zachowaé¢ szczegdlng ostroznosé. Stosowac sie do
przepisow i wytycznych obowigzujagcych w miejscu stosowania woézka.
Jezeli to mozliwe na czas wykonywania prac zatrzymaé wszystkie
urzadzenia i zabezpieczy¢ przed przypadkowym wiaczeniem.

Istnieje potencjalne zagrozenie potkniecia (upadku, uderzenia) z powodu
zanieczyszczen i przedmiotéw lezacych luzem! Moze by¢ to przyczyna
powaznych obrazen ciata.

Zachowac szczegdlng ostroznos¢. Zawsze dbaé o czystosé w miejscu
prowadzenia prac.

Jezeli to mozliwe niezbedne do wykonania czynnosci przeprowadzaé w
miejscach dobrze oswietlonych. Prace konserwacyjne wykonywac tylko
w miejscach do tego przewidzianych.
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2.6 Konicepcja bezpieczenstwa wozka
Wozek spetnia role hamulca awaryjnego, ktérego zadaniem jest zatrzymanie zestawu
transportowego kolejki. Wyzwolenie uktadu, a tym samy rozpoczecie procesu hamowania, nastepuje
w trzech przypadkach:

» gdy wystapito przekroczenie dopuszczalnej predkosci jazdy — poprzez mechaniczny wyzwalacz
odsrodkowy

» gdy wystapita koniecznosci awaryjnego zatrzymania zestawu — poprzez reczne wyzwolenie za
pomocy linki wyzwalajacej przez operatora napedu, lub osoby transportowane zestawem
kolejki.

» gdy wystapi nieprawidtowosci dziatania wozka tj. zanik lub spadek cisnienia ponizej
dopuszczalnego minimum w hydraulicznym uktadzie hamulcowym wozka

2.7 Elementy bezpieczenstwa
Istnieje potencjalne zagrozenie wynikajace z niesprawnych elementdw bezpieczenstwa:

Bezpieczenstwo i prawidlowa praca woézka jest zagwarantowane tylko
w przypadku prawidtowo dzialajacych elementéw bezpieczenstwa.
Przed rozpoczeciem pracy sprawdzi¢, czy sa sprawne, prawidliowo

DOTERC TALIVE zabudowane i nie wymagajg przeprowadzenia prac konserwacyjnych.
ZAGROZENIE

Nigdy nie demontuj urzadzen zabezpieczajacych. Sprawdz, czy linka
wyzwalajgca wozek jest latwo dostepna.

@ Szczegdfowe  informacje  dotyczace  elementow  bezpieczeristwa  wozka
l hamulcowego — patrz rozdziat ,,Budowa i dzialanie”

WSKAZOWKA

W wozku wystepuja nastepujace elementy bezpieczenstwa :

X
R 2
-} P .
M 1. Wyzwalacz odsradkowy,
4 2. Szczeki hamulcowe,
% 3. Wyzwalacz reczny,
RN 4. Uktad kontroli cisnienia wozka

C ] H = r‘."f"-'w >
“HH s
[ ] ] : EED

oce = =

Rys. nr 1 Elementy bezpieczenstwa
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2.8 Zabezpieczenie w trakcie pracy przy wézku

Istnieje bezposrednie zagrozenie wynikajace nieuprawnionego wiaczenia:

Podczas prac (np. konserwacyjnych) w strefie zagrozenia istnieje
niebezpieczenistwo nieuprawnionego uruchomienia maszyny ciggnacej
zestaw, w ktorym zabudowany jest wozek hamulcowy.
Stanowi to zagrozenie dla zycia osob przebywajacych w strefie
zagrozenia. Zawsze przestrzegaj nizej opisanej procedury lub innych
lokalnych zasad obowigzujacych w takich przypadkach.

Zabezpieczenie przed wiaczeniem:

Wytaczy¢é maszyne, w razie koniecznosci zabezpieczy¢ zespdt transportowy przed
samostoczeniem.

]

Odpowiednio oznaczy¢ wigcznik tabliczkg z informacja o prowadzonych

Po wykonaniu wszystkich prac sprawdzi¢, czy nikt nie przebywa w strefie zagrozenia.

Lol

Sprawdzi¢, czy wszystkie urzadzenia zabezpieczajace sg zainstalowane i sprawne.

2.9 Postepowanie w przypadku zagrozenia lub wypadku

W przypadku wystapienia zagrozenia lub wypadku nalezy zawsze stosowac sie do zasad, procedur
oraz przepisow BHP i przeciwpozarowych obowiazujacych w danym zaktadzie. Wszyscy pracownicy
powinni by¢ przeszkoleni w tym zakresie, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

2.10 Ochrona srodowiska

Istnieje potencjalne zagrozenie dla $rodowiska naturalnego:

W przypadku nieprawidlowego obchodzenia sie z materialami
szkodliwymi dla srodowiska, szczegdlnie ich nieprawidtowej utylizacji,
mogg wystapi¢ powazne szkody w srodowisku.

Wszystkie substancje szkodliwe (materialy eksploatacyjne — oleje, srodki
wykorzystywane w trakcie przeprowadzania prac konserwacyjnych)
nalezy sktadowac i utylizowac zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

W przypadku przedostania sie materialéw szkodliwych do srodowiska
nalezy natychmiast podjac dzialania zgodnie z obowigzujagcymi zasadami
w danym zakladzie oraz poinformowac o zdarzeniu odpowiednie stuzby,
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3. Dane techniczne
3.1 Charakterystyka techniczna
Typ wozka /
konfiguracja WHR - 1/N buo TRIO QUADRO OoTTO
Statyczna sita hamowania :
wobzka *w wersji min. 48 kN, | min. 2x48 kN, mlnk.l\?x48 min. 4x48 kN,
WHR - 1/N/48 3
Statyczna sita hamowania . :
wézka'w wersii min. 52 kN, | min. 2x52 kN, | ™32 | min. axs2 kN, | ™ 862
WHR - 1/N/52 ! '
Statyczna sita hamowania : ;
wozka *w wersji min. 78 kN, | min. 2x78 kN, | ™38 | min. a8 kN, | M 8 X 78
WHR - 1/N/78 : '

Maksymalna sifa ciagnaca
zestaw transportowy

150kN lub 180kN w ramie prowadzacej CP-180w1 lub CP-180w2

WHR - 1/N/78

ludzi

WHR — 1/N/52 = rejestrator REMASZ typ: RR-1

WHR — 1/N/48 = iskrobezpieczny sygnalizator typ: SOZ-1

WHR - 1/N/78

WHR — 1/N/52 wyzwalacz ogranicznika predkosci zamocowany na osi kola jezdnego
WHR — 1/N/48

Predkos¢ jazd

‘r;?]dsp%ncolszgizespolu 2"“5?;;8 max. 2,5m/s | max. 2,0m/s max. 1,8 m/s max. 1,6 m/s
Predkos¢ wyzwolenia 28-32 26-28

hamulca m/s 28-32m/s il 24-26m/s 20-22mls
Czas wyzwolenia ukladu

hamulcowego wozka / max 0,3 s max 0,7 s max 0,7 s max 1,2s max 16 s
zespotu wozkow

f;?zdgg'za sworznia min. 30 mm | Min. 40 mm | Min. 40 mm Min. 40 mm Min. 40 mm
Maks. cisnienie 10 +, 10 1.0 1.0
WHR.1/N/48 i 52 9% MPa 910 MPa 9 MPa 9 MPa 9% MPa
Min. Ciénienie +0,5 +0.5 +0.5 +0.5 +0.5
WHR-1/N/ 48 i 52 6 MPa 6 MPa 6 MPa 6 MPa 6 MPa
Maks. cisnienie 1.0 1.0 +1.0 1.0 10
WHR-1/N/78 1479 MPa | 14*'° MPa | 14*'% MPa 14719 MPa 1419 MPa
Min. cisnienie +0.5 +0,5 +0,5 +0,5 +0,5
WHR-1/N/78 11 MPa | 11 MPa | 11 MPa 11 MPa 11 MPa
Czynnik hydrauliczny HL-68

Pojemnos¢ zbiornikaoleju | 0,75dm® | 2x0,75dm® [3x0,75dm*®| 4 x0,75dm?® 8 x 0,75 dm?
Masa wiasna 207 kg 2x 207 kg 3x 207 kg 4x 207 kg 8x 207 kg
Dilugosc¢ przewodow

hydraulicznych - max. 45m max. 45m max. 35m max. 35m
Nachylenie toru - maks. 45° | maks. 45° maks. 45° maks. 40° maks. 35°
transport materiatow

Nachylenie toru - przewoz smaks 450 | Fmiaks 45 0° 0° 0°

* WHR-1/N/48 jest kompatybilnym zamiennikiem wozkow hamulcowych
o statycznej sile hamowania 48 kN

* Maksymalne nachylenie toru — przewoz ludzi wg obowiazujacych przepisow w kraju uzytkownika
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3.2 Charakterystyka techniczna iskrobezpiecznego rejestratora typ: RR-1

Dane techniczne rejestratora REMASZ typ: RR-1
Lp | Symbol | Parametr Wielkosé Jednostka
I Un Napigcie pracy 3,6 Vv
2 fe Pasmo czestotliwosci radiowej 868 MHz
3 Pumax | Maksymalna moc nadajnika radiowego 20 dBm
4 Tamb Temperatura otoczenia 0..+40 e
5 1P Stopien ochrony 54
6 | LxWxH | Wymiary 82x62x52 mm
7 m Masa ok. 0,5 kg
8
@ [ M1 Ex ia I Ma c €
9 Certyfikat badania typu WE
certyfikat |\ TEST 15 ATEX 0033X
3.3 Charakterystyka techniczna iskrobezpiecznego sygnalizatora typ: SOZ-1
Dane techniczne iskrobezpiecznego sygnalizatora typ: SOZ-1
Lp | Symbol | Parametr Wielkos¢ Jednostk
y a
1 Un Napigcie znamionowe 4.5V DC \
2 | prad glébwnego zrodta LED 20 mA
3 LR6 zrédlo zasilania 3xAAA
-+ Tamb Temperatura otoczenia —20°C + +50°C =C
5 IP Stopien ochrony 65
6 | LxWxH | Wymiary 80 x 45 x 25 mm
7 m Masa ok. 0,3 kg
8 I M1 Exia I Ma
@ 112G Ex ia lIB T4 Gb C€
P | certyfikat TEST ISATEX0019X
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3.4 Przeglad Konfiguracji wozka
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Rys. nr 5 Zespot wozkow WHR-1/N w ukladzie QUADRO

. mnls  mox &8s ), ey 5 eaK 45 .

Rys. nr 6 Zespot wozkdw WHR-1/N w ukiadzie OTTO

Rys. nr 8 Zespot wozkéw WHR-1/N w ukiadzie DUO z zastosowaniem ciegta prowadzacego
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3.5 Wymagania kompatybilnosci wozka

Wdzek hamulcowy dostosowany jest do wspdtpracy z torami szynowych kolejek podwieszonych
typu dopuszczonego nastepujace spetniajgcego nastepujgce wymagania:

Profil toru jezdnego : 1155, wg PN-H-93441-10:19941
I 140E, I 140V (wg DIN) lub réwnowazny
Wysokos¢ elementu dolnego ztgcza szyny max. 40mm

Maksymalne nachylenie toru:
transport materiatu 450 *
transport ludzi 45° **

*, ** wartosc¢ nachylenia toru jezdnego zespotu wozkdw nie moze przekroczy¢ wartosd okreslonych
w charakterystyce technicznej jw.

Minimalny promien krzywizny toru
W poziomie 4m
w pionie 8m

W przypadku stosowania zespotow wozkow w uktadzie ,DUQO”, ,TRIO”, ,QUADRO” oraz ,OTTO”
wozki hamulcowe oraz elementy i podzespoty zestawu transportowego nalezy taczy¢ za pomoca
sprzegow spetniajacych wymagania ,sprzegéw nieroztacznych” o wytrzymatosc nie mniejszej niz
wartosc sity uciagu pochodzacej od napedu kolejki, dziatajacej na zaczep wozka.

Istnieje bezposrednie zagrozenie wynikajace przekroczenia dopuszczalnych parametrow pracy:

W trakde konfigurowania i zabezpieczania zespolu transportowego nalezy
przestrzegac nie przekraczania wartoséd granicznych obdazen trasy, jej zlaczy
i zawiesi oraz zespolu transportowego, jak rGwniez wymagan normi przepisow
TR kraju uzytkownika (nalezy przy tym uwzgledni¢ dlugosci zastosowanych
ZAGROZENIE segmentow szyn, sposobu ich podwieszania, i rozmieszczenia wozkow
hamulcowych i ewentualnych napedéw dagnika).
Obowigzuja rowniez zapisy instrukcji obstugi poszczegélnych elementow
zespotu transportowego oraz trasy.
Wszystkie tgczenia poszczegdlnych elementéw zespolu transportowego
powinny byé wykonane w sposéb uniemozliwiajacy samoczynne
rozigczenie sie. Bezpieczenstwo hamowania zapewnione jest tylko przy
nienaruszonych potgczeniach.
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4. Budowa i dziatanie

4.1 Podzespoly wozka
20 3

310 11

Rys. nr9 Woazek hamulcowy WHR-1/N - Budowa

Wézek hamulcowy WHR-1/N sktada sie z nastepujacych podzespotéw:

e
MNHOWLLONOWU B WKN =

4.2 Opis budowy i zasada dziatania

. Korpus 13.
. Kofa jezdne 14.
. Wyzwalacz ogranicznika predkosd 15.
. Sitownik hamulca 16.

. Dzwignie hamulca 17.
. Pompa reczna 18.
. Sruba zabezpieczajgca 19.
. Wyzwalacz reczny 20.
. Zaczepy 21.
. Ostony

. Zawdr zwalniajacy 22,
. Korek poziomu oleju 23 Rejestrator Remasz RR-1

Korek spustowy oleju

Korek wlewowy oleju
Przediuzacz dzwigni pompki
Kliny najazdowe

Rolki rozpierajace

Klocek hamulca

Linka wyzwalajaca

Sprezyna ustalajaca
Padtaczenie sitownika kontroli
statycznej sity hamowania
Sygnalizator optyczny zadziatania SOZ-1

Korpus wozka poz. (9/1) stanowi konstrukcja spawana. Od strony czotowej przykrecono $rubami
zaczepy dla ciegna fgczacego wozek z zestawem poz. (9/9). Do korpusu mocowane sa tozyskowane
kota jezdne wozka poz. (9/2). Na osi kota jezdnego zamocowany jest wyzwalacz ogranicznika
predkosci poz. (9/3), ktdéry po przekroczeniu predkosci nastawy dziata na uktad wyzwalajacy,
powodujgc spadek cisnienia w przestrzeni podtiokowe]j sitownika hamulca poz. (9/4). Spadek
cisnienia powoduje rozprezenie sprezyny gtéwnej z jednoczesnym przesunieciem cylindra sitownika.
Na cylindrze sitownika mocowane sg kliny poz. (9/16), ktore poprzez tozyskowane rolki poz. (9/17)
dziataja na dwuramienne dzwignie hamulcowe poz. (9/5). Na drugim koncu dzwigni zamocowane
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sa przegubowo klocki hamulcowe poz. (9/18) dziatajace podczas hamowania na s$rodnik toru
jezdnego. Przesuniede cylindra powoduje rozchylenie dzwigni i doci$niecie klockdw do Srodnika
szyny.

P-4 o] ‘;ﬂ -_:—_«.L.Tl_.:! ‘5_
—‘\\ | // | \
“ 4 \\\\ 6 5 4 —|_ 7,|\_ :
e = —— M
"’1 | 2
%4‘_—‘ //.f —
i * 3
L_;I’
1. Pompa reczna 4. Zawor zwrotny
2. Zawor ssacy 5. Sitownik hamulca
3. Zbiornik oleju 6. Zawor zwalniajacy

Rys. nr 10 Wozek hamulcowy WHR-1/N — uktad hydrauliczny

Uktad hydrauliczny wozka sktada sie z pompy recznej, jednotiokowej poz. (10/1) z zaworem ssgcym
w ttoku poz.(10/2), za pomoca ktorej olej zasysany ze zbiornika poz. (10/3) znajdujacego sie w
dzwigni hamulcowej po przez zawdr zwrotny poz. (10/4), tloczony jest do przestrzeni podttokowej
sitownika hamulca poz. (10/5) powodujac scisniecie sprezyny gidwnej. Scisnieta sprezyna gtowna
przesuwa cylinder wraz z klinami powodujac luzowanie dzwigni hamulcowych i odhamowanie wozka.
W sktad uktadu hydraulicznego wchodzi ponadto zawodr zwalniajacy poz. (10/6) otwarcie ktdrego,
powoduje spadek cisnienia w cylindrze sitownika hamulca - przelew oleju do zbiornika. Otwarcie
zaworu zwalniajacego nastepuje w wyniku zadziatania na trzpien zaworu dZwigni w wyniku
przekroczenia predkosci nastawy wyzwalacza ogranicznika predkosd. W tréjniku rozdzielajacym
cisnienie z pompy hydraulicznej znajduje sie otwdr zamkniety korkiem. Otwor wykorzystywany jest
do potaczenia uktadow hydraulicznych za pomoca przewodow wysokocisnieniowych w przypadku
stosowania wozkéw w uktadzie podwdjnym DUO, TRIO, QUADRO lub dwukrotnie poczwdrnym
OTTO. Poszczegdlne elementy potaczone sa za pomoca przewodow wysokocisnieniowych i ztgczek.
W cylindrze sprezyny gtéwnej znajduje sie otwor umozliwiajacy wkrecenie sruby zabezpieczajacej
poz. (9/7) za pomoca ktdrej mozliwe jest mechaniczne Scisniecie sprezyny gtéwnej umozliwiajace
zabezpieczenie wozka przed przypadkowym wyzwoleniem oraz odhamowanie wozka w przypadku
uszkodzenia uktadu hydraulicznego. Sruba w zasie eksploatacji wozka wkrecona jest do ramienia
dzwigni hamulcowej. Wozek zabezpieczony jest za pomoca oston poz. (9/10) mocowanych z boku.

Cisnienie w uktadzie hydraulicznym wdzka kontrolowane jest przez Sygnalizator SOZ-1 poz.( 22.)
Spadek cisnienia ponizej dopuszczalnego sygnalizowany jest czerwonag pulsujaca dioda LED.
Zwigkszenie cisnienia do wiasciwej wartosci wylacza sygnalizator. Sygnalizator SOZ-1 ze wzgledu
na swa budowe jest urzadzeniem nierozbieralnym i nienaprawialnym.

Wozek hamulcowy moze by¢ wyposazony w Rejestrator REMASZ RR-1. Poz. (23.) Rejestrator
wykorzystuje do komunikacji modut radiowy pracujacy w pasmie ISM na czestotliwosci 868 MHz
wspotpracuje miedzy m.in. z urzadzeniami takimi jak Pager czy Console. Rejestrator gromadzi
odczytywane wartosci pomiarowe w pamieci, ktore nastepnie moga zostac przestane droga radiowa.
Rejestrator ze wzgledu na swa budowe jest urzadzeniem nierozbieralnym i nienaprawialnym.

Wézek hamulcowy typu WHR-1N moze pracowac w okreslonym ukladzie. Sposob oraz warunki
jakie nalezy spetni¢ przy potaczeniu wozkéw okreslono w czesci IT DTR w pkt. 6.1.1
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4.2.1 Przebieg procesu hamowania - przekroczenia dopuszczalnej predkosci

W przypadku przekroczenia przez rolke jezdna wozka predkosci obrotowej ustalonej przez
producenta, z potaczonego z nig wyzwalacza ogranicznika predkosd wysuwa sie trzpien uderzajac
w dZwignie. Dzwignia otwiera zawor zwalniajacy w wyniku czego nastepuje spadek ci$nienia
w przestrzeni pod ttokowej sitownika hamulca. Spadek cisnienia powoduje rozprezenie sprezyny
gtéwnej z jednoczesnym przesunieciem cylindra sprezyny. Przesuniecie cylindra powoduje
rozchylenie dzwigni hamulcowych i docisniecie klockow do $rodnika szyny, a w efekcie
zahamowanie wozka .

4.2.2 Przebieg procesu hamowania - reczne wyzwolenie wézka

Wyzwolenia wdzka przez operatora napedu, lub osoby transportowane zestawem kolejki mozliwe
jest za pomocg linki mocowanej do dzwigni blokujacej zawdr zwalniajgcy. Po zaciggnieciu linki
przesuniety zostaje trzpien zaworu bezpieczenstwa powodujgc spadek cisnienia w przestrzeni pod
ttokowej sitownika hamulca.

Spadek cisnienia powoduje rozprezenie sprezyny gtdwnej z jednoczesnym przesunieciem cylindra
sprezyny sitownika. Przesuniecie cylindra powoduje rozchylenie dzwigni hamulcowych i dodsniecie
klockow do $rodnika szyny i zahamowanie wozka.

4.2.3 Przebieg procesu hamowania wozka spowodowanego awarig uktadu hydraulicznego

W przypadku powstania nieszczelnoéci w ukfadzie hydraulicznym w sitowniku hamulca wystepuje
powolny spadek cisnienia oleju powodujac przesuwanie cylindra wraz z zderzakiem. Zderzak dziala
na dzwignie zaworu zwalniajacego przesuwajac trzpien zaworu, powodujac gwattowny spadek
cisnienia w uktadzie, oraz przesuniecie cylindra, w wyniku czego nastepuje docisniecie klockéw
hamulcowych do $rodnika szyny i zahamowanie wozka.

4.3 Wyposazenie dodatkowe

W przypadku zastosowania wozka WHR-1/N w zespole, w jednym z dopuszczalnych uktadow tj.:
DUO, TRIO, QUADRO lub OTTO, nalezy wozek doposazy¢ w nastepujace elementy:

- przytacze hydrauliczne — poz. (11/2),
- przewody wysokocisnieniowe o odpowiednich przekrojach — poz. (11/3),
- ciegto potaczeniowe (dla uktadow, w ktorych wozki spiete sg na ,krétko”) — poz. (11/4).

=

Rys. nr 11 Wdzek hamulcowy WHR-1 — wyposazenie dodatkowe
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4.4 Ciegta prowadzace

W przypadku wozka WHR-1/N, oraz zespotu w ukfadzie DUO istnieje mozliwosci zastosowania
ciegta prowadzacego (Rys. nr 7 i 8). Cieglo zabezpiecza wozki hamulcowe w pchanych zespotach
transportowych. Pozwala na stosowanie w zestawach, ktdrych sita dziatajaca na zaczep wozka jest
wyzsza od wartosci dopuszczalnej wozka hamulcowego. Cieglo prowadzace zapewnia takze
tagodne przeniesienie sity hamowania na elementy trasy i jej zawieszanie.

5 Transport, pakowanie i przechowywanie

5.1 Warunki dostawy, dokumentacja, wyposazenie dodatkowe
Wraz z wozkiem hamulcowym producent dostarcza:

1. Dokumentacje dostawczg
2. Wyprawke ( czesci zapasowe, oraz przyrzady pomiarowe )

Dokumentacja dostawcza stanowia nizej wymienione dokumenty:

. Deklaracja zgodnosci WE

. Deklaracja spetnienia przez wyrob wymagan technicznych
. DTR — instrukcja obstugi

. Paszport wozka hamulcowego wraz z kartg préb

. Kopia dopuszczenia WUG

Karta gwarancyjna wraz z Swiadectwem jakosd

. Specyfikacja kompletnosci dostawy

NoOUThAWNE

Wraz z nowym wozkiem hamulcowym producent dostarcza:
1. Czesci zamienne wg wykazu - na indywidualne zamowienie

Dodatkowo na specjalne zamodwienie:

1. Przyrzad do pomiaru statycznej sity hamowania
2. Przyrzad do pomiaru predkosci obrotowej wyzwolenia wyzwalacza

5.2 Pakowania i magazynowanie

Wozki sg nie opakowane. Nalezy je przechowywac¢ w pomieszczeniach suchych, w temperaturze
powyzej zera w stanie bezcisnieniowym.

5.3 Transport
Istnieje potencjalne zagrozenie uszkodzen w trakcie nieprawidtowego transportu:
' Prowadzenie transportu w sposéb nieprawidlowy moze by¢ przyczyna
powaznych szkéd materialnych i uszkodzenia wézka hamulcowego.
POTEB%ME Nalezy postepowac ostroznie podczas dostawy wodzka, w czasie
ZAGROZENIE roztadunku i transportu wewnatrzzaktadowego.

Wozek nalezy poodnosic¢ tylko za przewidziane do tego celu uchwyty
transportowe.
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Istnieje potencjalne zagrozenie wynikajace z zawieszonego tadunku:

Podczas podnoszenia tadunkéw wystepuje zagrozenie zZycia ze strony
spadajagcych lub  poruszajacych sie w sposéb  niekontrolowany
tadunkow.
T Nigdy nie wchodzic pod zawieszone tadunki, przestrzegaé¢ obowiazujacych zasad
ZAGROZENIE dot. podnoszenia i transportu oraz zapiséw instrukcji obstugi podnoénika.
Prawidlowo dobrac uchwyty zawiesi transportowych, wozek podwieszaé tylko i
wylacznie za przewidziane do tego celu uchwyty transportowe, zwracajac
uwage by zaczepy byly osadzone prawidtowo.
Nie stosowac naderwanych lub przetartych lin i paséw, nie wigzac¢ ich i nie
skrecac

Istnieje bezposrednie zagrozenie wynikajace z transportowania wozka w stanie odhamowanym:

Podczas nagtego zamkniecia hamulca istnieje ryzyko zgniecenia dtoni lub
innych czesci ciata.

POTENCIALNE Woézek musi by¢ transportowany w stanie bezcisnieniowym!
ZAGROZENIE

Wdzki mogg by¢ transportowane ogdlne stosowanymi srodkami transportowymi, nalezy jednak
zabezpieczy¢ wozek przed ewentualnymi uszkodzeniami w czasie transportu. Zatadunek
i roztadunek wozka winien odbywac sie za pomocg ogdlnie stosowanych urzadzen dzwignicowych.
Sposdb mocowania wozka do haka przedstawiono na rys 12.

Wazki hamulcowe nalezy transportowac w pozycji stojacej zabezpieczone przed uszkodzeniem.

i f

- : i
% Potozenie Srodka mosy

m = 205 kg

Rys. nr 12 Wozek hamulcowy WHR-1 — sposob mocowania w czasie transportu
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6. Dobor woézkow i ich konfiguracji

6.1 Warunki doboru woézka hamulcowego

Do okreslenia maksymalnej masy zestawu transportowego kolejki (masa wtasna zestawu oraz masa
transportowana), ktéra moze zabezpieczy¢ wozek hamulcowy typu WHR- 1 nalezy wykorzystac¢
wartosci z tabel charakterystyk hamowania wdzka tj. zaleznos¢ maksymalnej masy zestawu ktora
moze zabezpieczy¢ wozek dla maksymalnego kata nachylenia podtuznego trasy kolejki.

Przez maksymalng mase zestawu transportowego okresla sie mase zestawu transportowego ktdra
przy samostaczaniu na nachyleniu nie spowoduje opdznienia hamowania wiekszego jak 9.81 m/s2
i mniejszego jak 1.0 m/s2, a droga hamowania nie bedzie dtuzsza jak 11 m.

Przez minimalng mase zestawu okresla sie mase zestawu transportowego ktdra przy samostaczaniu
na nachyleniu nie spowoduje opdznienia hamowania wiekszego od 9.81 m/s? po zadzialaniu
wyzwalacza predkosci.

Wozek hamulcowy jest prawidtowo dobrany do masy ktdrg zabezpiecza, jezeli wartos¢ masy
catkowitej zestawu jest zawarta pomiedzy wartoscig minimalng , a wartoscig maksymalng dla
najwiekszego kata nachylenia trasy kolejki. (miesci sie w polu pracy wodzka). W przypadku
zabezpieczania przez wozek zestawow transportowych do przewozu materiatéw w doborze wozka
nie uwzglednia sie masy minimalnej.

Zaleca sie stosowanie ciegien prowadzacych w przypadku zabezpieczania zestawami wozkow
hamulcowych w uktadzie transportowym pchanym.

Istnieje bezposrednie zagrozenie wynikajace przekroczenia dopuszczalnych parametrow pracy:

W trakde konfigurowania i zabezpieczania zespolu transportowego nalezy
przestrzegac nie przekraczania wartosd granicznych obdazen trasy, jej zlaczy
i zZawiesi oraz zespolu transportowego, jak rbwniez wymagan norm i przepiséw
TS kraju uzytkownika (nalezy przy tym uwzgledni¢ dlugosci zastosowanych
ZAGROZENIE segmentdw szyn, sposobu ich podwieszania, i rozmieszczenia wézkow
hamulcowych i ewentualnych napedow dagnika).
Wszystkie tgczenia poszczegdlnych elementéw zespolu transportowego
powinny by¢ wykonane w sposob uniemozliwiajacy samoczynne
roztgczenie sie. Bezpieczenstwo hamowania zapewnione jest tylko przy
nienaruszonych polaczeniach.

6.1.1 Zespot wozkow hamulcowych typu WHR-1N w uktadzie DUO

Stanowig go dwa wozki typu WHR-1N posiadajace dodatkowe przytacza hydrauliczne poz. (11/2),
dla przewoddw wysokocisnieniowych-specjalnych poz. (11/3), umozliwiajacych potaczenie uktadow
hydraulicznych dwdch pojedynczych wézkéw hamulcowych.

Zespot moze pracowac w dwadch wariantach:

> A -wozki, zabudowane na jednym koncu zestawu transportowego;
> B - wdzki zabudowane na koncach zestawu transportowego.

Stosowanie zespotu wozkow hamulcowych w uktadzie DUO mozliwe jest po spetnieniu
nastepujacych warunkow:

~ nie zostang przekroczone parametry wytrzymalosciowe trasy, uwzgledniajace difugosci jej
segmentow i sposéb podwieszenia oraz konfiguracji zespotu transportowego;
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» beda zachowane parametry okreslone w rozdziale 3 — Dane techniczne (w szczegdlnosci w

zakresie czasu wyzwolenia ukfadu hamulcowego, predkosci wyzwolenia, predkosd jazdy

zespotu transportowego); nastawy predkosci wyzwolenia wyzwalaczy wozkow oraz spetnienie

warunku catkowitego czasu wyzwolenia uktadu hydraulicznego zespotu winno by¢ wykonane i

poswiadczone przez serwis producenta wozka;

konfiguracja zespolu transportowego (sposéb rozmieszczenia wozkow hamulcowych) bedzie

uwzglednia¢ warunki prowadzenia transportu tj. kierunek nachylenia trasy, (jednostronny ,

przemienny), oraz wymagania okreslone w DTR danego typu kolejki;

w przypadku gdy elementy zespolu transportowego nie posiadaja sprzegow rozlacznych za

pomoca narzedzi, zespot transportowy bedzie spiety ling bezpieczefstwa o wspdtczynniku co

najmniej 4 w stosunku do maksymalnej sity staczajacej zespot na najwiekszym nachyleniu trasy

kolejki;

» odlegtos¢ pomiedzy wdzkami nie przekroczy 45m;

» dla wariantu "A” - dfugosc przewodu — 1,0 m, srednica wewnetrzna przewodu 913 mm;

» dla wariantu ,B”, dlugo$¢ przewodow dostosowac do odleglosci pomiedzy wozkami -
maksymalna dfugosc przewodow nie moze przekroczyc .45 m, srednica wewnetrzna - o13mm.

Charakterystyke hamowania zespotu wézkéw hamulcowego typu WHR-1 N w ukladzie DUO
przedstawiono w poz.6.2.3

Y

v

6.1.2 Zespot wozkow hamulcowych typu WHR-1N w uktadzie TRIO

Stanowig go trzy wozki typu WHR-1N posiadajace dodatkowe przytacza hydrauliczne poz. (11/2),
dla przewoddw wysokocisnieniowych-specjalnych poz. (11/3) umozliwiajacych potaczenie uktadéw
hydraulicznych trzech pojedynczych wozkéw hamulcowych.

Zespbt moze pracowac w dwoch wariantach:

» A - trzy wozki, zabudowane na jednym koncu zestawu transportowego;
» B — dwa wozki, zabudowane na jednym koncu zestawu transportowego, jeden wdzek
zabudowany na drugim korcu zestawu transportowego.

Stosowanie zespotu wozkow hamulcowych w uktadzie TRIO mozliwe jest po spetnieniu
nastepujacych warunkow:

» nie zostang przekroczone parametry wytrzymatosciowe trasy, uwzgledniajgce diugosci jej
segmentow i sposdb podwieszenia oraz konfiguracji zespotu transportowego;

» beda zachowane parametry okreslone w rozdziale 3 — Dane techniczne (w szczegolnodci w
zakresie czasu wyzwolenia ukfadu hamulcowego, predkosci wyzwolenia, predkosd jazdy
zespolu transportowego); nastawy predkosd wyzwolenia wyzwalaczy wozkow oraz spetnienie
warunku catkowitego czasu wyzwolenia uktadu hydraulicznego zespotu winno by¢ wykonane i
poswiadczone przez serwis producenta wozka;

» konfiguracja zespotu transportowego (sposob rozmieszczenia wozkéw hamulcowych) bedzie
uwzglednia¢ warunki prowadzenia transportu tj. kierunek nachylenia trasy, (jednostronny ,
przemienny), oraz wymagania okreslone w DTR danego typu kolejki;

» w przypadku gdy elementy zespotu transportowego nie posiadajg sprzegéw roziacznych za
pomocg narzedzi, zespot transportowy bedzie spiety ling bezpieczerstwa o wspdtczynniku co
najmniej 4 w stosunku do maksymalnej sily staczajgcej zespdt na najwiekszym nachyleniu trasy
kolejki;

» dla wariantu “A” dwa wozki ( jak w uktadzie DUO) trzeci w odlegtosc przekraczajacej diugosé
najdtuzszej szyny na trasie kolejki;

» dla wariantu ,B" odlegtos¢ pomiedzy wdzkami w uktadzie DUO a trzecim wdzkiem na koncu
zestawu nie moze przekroczy¢ 45m.

Charakterystyke hamowania zespotu wozkéw hamulcowego typu WHR-1 N w uktadzie TRIO
przedstawiono w poz.6.2.4
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6.1.3 Zespot wozkow hamulcowych typu WHR-1N w ukladzie QUADRO

Stanowig go cztery wozki typu WHR-1N posiadajace dodatkowe przytacza hydrauliczne poz. (11/2)
dla przewoddw wysaokocisnieniowych-specjalnych poz. (11/3), umozliwiajacych potaczenie uktadow
hydraulicznych czterech pojedynczych wézkéw hamulcowych.,

Zespot moze pracowac w dwoch wariantach:

» A - dwa wozki (w uktadzie DUO), zabudowane na jednym koncu zestawu transportowego,
drugi zestaw w odlegtosci przekraczajacej dtugosc najdtuzszej szyny na trasie kolejki;

> B — dwa wozki (w ukfadzie DUO) na poczatku zestawu transportowego, drugi zestaw na
koricu zestawu transportowego.

Stosowanie zespotu wozkéw hamulcowych w uktadzie QUADRO mozliwe jest po spetnieniu
nastepujgcych warunkow:

» nie zostang przekroczone parametry wytrzymatosciowe trasy, uwzgledniajagce diugosci jej
segmentow i sposdb podwieszenia oraz konfiguracji zespotu transportowego;

» beda zachowane parametry okreslone w rozdziale 3 — Dane techniczne (w szczegdlnosci w
zakresie czasu wyzwolenia uktadu hamulcowego, predkosci wyzwolenia, predkosd jazdy
zespolu transportowego); nastawy predkosc wyzwolenia wyzwalaczy wozkdw oraz spelnienie
warunku catkowitego czasu wyzwolenia uktadu hydraulicznego zespotu winno by¢ wykonane i
poswiadczone przez serwis producenta wozka;

» konfiguracja zespotu transportowego (sposdb rozmieszczenia wozkow hamulcowych) bedzie
uwzglednia¢ warunki prowadzenia transportu tj. kierunek nachylenia trasy, (jednostronny ,
przemienny), oraz wymagania okreslone w DTR danego typu kolejki;

> w przypadku gdy elementy zespotu transportowego nie posiadajg sprzegow rozlacznych za
pomocg narzedzi, zespot transportowy bedzie spiety ling bezpieczerstwa o wspodlczynniku co
najmniej 4 w stosunku do maksymalnej sity staczajgcej zespdt na najwiekszym nachyleniu trasy
kolejki;

> dla wariantu "A” dwa wdzki (w uktadzie DUQ) drugi zestaw w odlegtosd przekraczajacej diugosc
najdtuzszej szyny na trasie kolejki;

» dla wariantu ,B” odlegtos¢ pomiedzy dwoma zestawami w ukfadzie DUO nie moze

przekroczyc¢ 35m.

Charakterystyke hamowania zespotu wézkéw hamulcowego typu WHR-1 N w uktadzie QUADRO
przedstawiono w poz.6.2.5

6.1.4 Zespot wozkow hamulcowych typu WHR-1N w uktadzie OTTO

Stanowi go osiem wozkow typu WHR-1N posiadajace dodatkowe przylacza hydrauliczne poz. (11/2)
dla przewoddw wysokocisnieniowych-specjalnych poz. (11/3), umozliwiajacych potaczenie uktadéw
hydraulicznych czterech pojedynczych wdzkéw hamulcowych.

Zespot moze pracowac w dwoch wariantach:

» A - wozki zabudowane na jednym koncu zestawu transportowego, tj. dwa zestawy
QUATTRO, rozsuniete na odleglos¢ przekraczajaca diugosé najdiuzszej szyny na trasie
kolejki;

» B - cztery wozki (w uktadzie QUATTRO) na poczatku zestawu transportowego, drugi zestaw
czterech wozkow na koncu zestawu transportowego.
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Stosowanie zespotu wozkéw hamulcowych w ukladzie OTTO mozliwe jest po spetnieniu
nastepujacych warunkow:

Vs

nie zostang przekroczone parametry wytrzymatosciowe trasy, uwzgledniajace dtugosci jej
segmentow i sposdb podwieszenia oraz konfiguracji zespotu transportowego;

beda zachowane parametry okreslone w rozdziale 3 — Dane techniczne (w szczegdlnosci w
zakresie czasu wyzwolenia uktadu hamulcowego, predkosci wyzwolenia, predkosd jazdy
zespotu transportowego); nastawy predkosd wyzwolenia wyzwalaczy wozkow oraz spetnienie
warunku catkowitego czasu wyzwolenia uktadu hydraulicznego zespotu winno by¢ wykonane i
poswiadczone przez serwis producenta wozka;

konfiguracja zespotu transportowego (sposob rozmieszczenia wozkéw hamulcowych) bedzie
uwzglednia¢ warunki prowadzenia transportu tj. kierunek nachylenia trasy, (jednostronny ,
przemienny), oraz wymagania okreslone w DTR danego typu kolejki;

w przypadku gdy elementy zespotu transportowego nie posiadaja sprzegdw roztacznych za
pomoca narzedzi, zespot transportowy bedzie spiety ling bezpieczenstwa o wspdtczynniku co
najmniej 4 w stosunku do maksymalnej sity staczajacej zespdt na najwiekszym nachyleniu trasy
kolejki;

dla wariantu "A” cztery wozki (w uktadzie QUATTRO) drugi zestaw czterech wozkow
w odlegtoséd przekraczajacej dhugoscé najdtuzszej szyny na trasie kolejki;

dla wariantu ,B” odlegtos¢ pomiedzy dwoma zestawami w ukiadzie QUATTRO nie moze
przekroczy¢ 35m.

Charakterystyke hamowania zespotu wdzkow hamulcowego typu WHR-1 N w ukiadzie OTTO
przedstawiono w poz.6.2.6
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6.2 Charakterystyki hamowania dla WHR-1/N (52kN)

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.2.6

Tabela zaleznosci maksymalnej masy zestawu transportowego od
maksymalnego nachylenia trasy dla woézka hamulcowego WHR-1/N (52kN)

Wykres dopuszczalnych mas zestawu transportowego zabezpieczanych
1 wozkiem WHR-1/N (52kN)

Wykres dopuszczalnych mas zestawu zabezpieczanych 2 wézkami WHR-1/N
(52kN) DUO

Wykres dopuszczalnych mas zestawu zabezpieczanych 3 wézkami WHR-1/N
(52kN) TRIO

Wykres dopuszczalnych mas zestawu transportowego zabezpieczanych
4 wozkami WHR-1/N (52kN) QUADRO

Wykres dopuszczalnych mas zestawu transportowego zabezpieczanych
8 wozkami WHR-1/N (52kN) OTTO

6.3 Charakterystyki hamowania dla WHR-1/N (78kN)

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.3.6

Tabela zaleznosci maksymalnej masy zestawu transportowego od
maksymalnego nachylenia trasy dla wozka hamulcowego WHR-1/N (78kN)

Wykres dopuszczalnych mas zestawu transportowego zabezpieczanych
1 wozkiem WHR-1/N (78kN)

Wykres dopuszczalnych mas zestawu zabezpieczanych 2 wézkami WHR-1/N
(78kN) DUO

Wykres dopuszczalnych mas zestawu transportowego zabezpieczanych
3 wozkami WHR-1/N (78kN) TRIO

Wykres dopuszczalnych mas zestawu zabezpieczanych 4 woézkami WHR-1/N
(78kN) QUADRO

Wykres dopuszczalnych mas zestawu transportowego zabezpieczanych
8 wozkami WHR-1/N (78kN) OTTO

6.4 Charakterystyki hamowania dla WHR-1/N (48kN)

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.5

Tabela zaleznosci maksymalnej masy zestawu transportowego od
maksymalnego nachylenia trasy dla wozka hamulcowego WHR-1/N (48kN)

Wykres dopuszczalnych mas zestawu transportowego  zabezpieczanych
1 wozkiem WHR-1/N (48kN)

Wykres dopuszczalnych mas zestawu zabezpieczanych 2 wézkami WHR-1/N
(48kN) DUO

Wykres dopuszczalnych mas zestawu transportowego zabezpieczanych
3 wozkami WHR-1/N (48kN) TRIO

Wykres dopuszczalnych mas zestawu zabezpieczanych 4 wozkami WHR-1/N
(48kN) QUADRO
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6.2.1 Tabela zaleznosci maksymalnej masy zestawu transportowego od maksymalnego
nachylenia trasy dla wézka hamulcowego WHR-1/N (52kN)

na{;?g;?me masa zestawu [kg]
; WHR-1/N | WHR-1/N DUO DUO TRIO UADRO oTTO :
g [Sopnic) m_max m_min m_max m_min m_max Qm_ma:rc m_max a [stopnie]
1 18 597 2438 37194 4 876 55 792 74389| 148 777 1
2 18 597 2 438 37194 4 876 55792 74 389| 148 777 2
3 18 597 2438 37194 4 876 55 792 74 389| 148777 3
4 18 597 2438 37194 4 876 55 792 74 389| 148 777 4
5 18 597 2438 37194 4 876 55 792 74 389| 148777 5
6 16 407 2 400 32 814 4799 49 222 65629 | 131 257 6
7 14 679 2 362 29 359 4725 44 038 58718| 117 436 7
8 13 282 2327 26 564 4 653 39 846 53128| 106 257 8
9 12129 2292 24 258 4 584 36 387 48516| 97 031 9
10 11 161 2 258 22 323 4 516 33484 44 645| 89 290 10
11 10 338 2226 20676 4451 31014 41352| 82704 11
12 9 629 2 194 19 259 4 388 28 888 38517| 77034 12
13 9 013 2 164 18 026 4 327 27 039 36052| 72104 13
14 8 472 2134 16 944 4 268 25417 33889| 67777 14
15 7 994 2 105 15988 4211 23982 31976| 63 952 15
16 7 568 2 078 15137 4 155 22 705 30273| 60547 16
17 7 187 2 051 14 374 4102 21561 28748| 57 497 17
18 6 844 2025 13688 4 049 20531 27375| 54750 18
19 6 533 1999 13 066 3999 19 599 26 132| 52 265 19
20 6 251 1975 12 501 3950 18 752 25003| 50005 20
21 5993 1951 11 986 3902 17 979 23972 47 944 21
22 5757 1928 11514 3856 17 271 23028| 46 055 22
23 5 540 1 906 11 080 3811 16 620 22160 | 44 320 23
24 5 340 1 884 10 680 3768 16 020 21360| 42720 24
25 5155 1 863 10 310 3726 15 466 20621 | 41241 25
26 4 984 1 843 9 968 3 685 14 952 19935| 39 871 26
27 4 825 1823 9 649 3 646 14 474 19299| 38 598 27
28 4 677 1 804 9 353 3 607 14 030 18706 | 37 412 28
29 4538 1785 9 077 3570 13 615 18 153| 36 306 29
30 4409 1767 8 818 3534 13 227 17636| 35272 30
31 4 288 1749 8 576 3499 12 864 17 152| 34 304 31
32 4175 1732 8 349 3 465 12 524 16698 | 33 396 32
33 4 068 1716 8 136 3432 12 204 16 272 | 32 544 33
34 3 968 1700 7 935 3 400 11903 15871 31741 34
35 3873 1 684 7 746 3 369 11 620 15493| 30985 35
36 3784 1 669 7 568 3338 11 352 15136| 30273 36
37 3 700 1 655 7 400 3309 11100 14 800| 29600 37
38 3 620 1640 7 241 3281 10 861 14482| 28 964 38
39 3 545 1627 7 090 3253 10 636 14181 | 28 362 39
40 3474 1613 6 948 3227 10 422 13896 27792 40
41 3 406 1 600 6 813 3201 10 219 13626| 27 252 41
42 3342 1 588 6 685 3176 10 027 13370| 26739 42
43 3282 1576 6 563 3151 9 845 13127 26253 43
44 3224 1 564 6 448 3128 9 672 1288 25791 44
45 3169 1553 6 338 3 105 9 507 12676| 25352 45
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6.2.6 Wykres dopuszczalnych mas zestawu transportowego zabezpieczanych
8 wozkami WHR-1/N (52kN) OTTO
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6.3.1 Tabela zaleznosci maksymalnej masy zestawu transportowego od maksymalnego
nachylenia trasy dla wézka hamulcowego WHR-1/N (78kN)

nachylenie
trasy masa zestawu [kg]
WHR-1/N | WHR-1/N DUO DUO TRIO QUADRO OoTTO
a [stopnie] | m_max m_min m_max m_min m_max m_max m_max | a[stopnie]
1 27 896 3 657 55 792 7314 83 687 111 583 | 223 166 1
2 27 896 3 657 55 792 7314 83 687 111 583 | 223 166 2
3 27 896 3 657 55 792 7314 83 687 111 583 | 223 166 3
4 27 896 3 657 55792 7 314 83 687 111583 | 223 166 4
5 27 B96 3 657 55792 7 314 83 687 111583 | 223 166 5
6 24 611 3 599 49 222 7 199 73 832 98 443 | 196 886 6
7 22 019 3 544 44 038 7 087 66 058 88077| 176 154 7
8 19 923 3490 39 846 6 980 59 769 79693 | 159 385 8
9 18 193 3438 36 387 6 876 54 580 72 773 | 145 547 9
10 16 742 3387 33 484 6 775 50 226 66 968 | 133 935 10
11 15 507 3339 31014 6 677 46 521 62 028| 124 056 11
12 14 444 3 291 28 888 6 582 43 332 57 776| 115 552 12
13 13519 3245 27 039 6 491 40 558 54 078 | 108 155 13
14 12 708 3201 25 417 6 402 38 125 50833| 101 666 14
15 11 991 3158 23 982 6 316 35973 47 964 | 95928 15
16 11 3563 3 M7 22705 6 233 34 058 45410 90820 16
17 10 781 3076 21 561 6 152 32 342 43123| 86245 17
18 10 266 3 037 20 531 6 074 30797 41063| 82125 18
19 9 800 2 999 19 599 5 998 29 399 39199| 78 397 19
20 9 376 2 962 18 752 5925 28 128 37 504| 75008 20
21 8 989 2927 17 979 5 853 26 968 35958| 71916 21
22 8 635 2 892 17 271 5784 25 906 34541| 69083 22
23 8 310 2 859 16 620 5717 24 930 33240| 66480 23
24 8010 2 826 16 020 5 652 24 030 32040| 64080 24
25 7733 2795 15 466 5 589 23198 30931| 61862 25
26 7 476 2 764 14 952 5528 22 427 29903| 59806 26
27 7 237 2734 14 474 5 468 21711 28 948| 57 897 27
28 7015 2705 14 030 5411 21 044 28059| 56118 28
29 6 807 2 677 13 615 5 355 20422 27 230| 54 459 29
30 6 614 2 650 13 227 5 301 19 841 26 454 | 52 909 30
31 6 432 2 624 12 864 5 248 19 296 25728| 51457 31
32 6 262 2 599 12 524 5197 18 786 25047| 50095 32
33 6 102 2 574 12 204 5148 18 306 24 408| 48 815 33
34 5 951 2 550 11 903 5099 17 854 23806| 47612 34
35 5810 2 526 11 620 5053 17 429 23239| 46478 35
36 5676 2 504 11 352 5008 17 028 22 705| 45409 36
37 5 550 2 482 11100 4 964 16 650 22 200| 44400 37
38 5431 2 461 10 861 4 921 16 292 21723| 43445 38
39 5318 2 440 10 636 4 880 15 954 21271| 42543 39
40 5211 2 420 10 422 4 840 15633 20844 | 41688 40
41 5110 2 401 10 219 4 801 15 329 20439| 40878 41
42 5014 2 382 10 027 4 764 15 041 20055| 40109 42
43 4 922 2 364 9 845 4727 14 767 19690| 39 380 43
44 4 836 2 346 9 672 4 692 14 508 19343| 38687 44
45 4 754 2 329 9 507 4 658 14 261 19014| 38028 45
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6.3.3 Wpykres dopuszczalnych mas zestawu zabezpieczanych 2 wézkami WHR-1/N
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6.4.1 Tabela zaleznosci maksymalnej masy zestawu transportowego od
maksymalnego nachylenia trasy dla wézka hamulcowego WHR-1/N (48kN)

nachylenie
trasy masa zestawu [kg]
. WHR-1/N | WHR-1/N DuUO DUO TRIO QUADRO .
o {stopnie] m_max m_min m_max m_min m_max m_max o stapniy
1 17167 2250 34333 4501 51500 68667 1
2 17167 2250 34333 4501 51500 68667 2
3 17167 2250 34333 4501 51500 68667 3
4 17167 2250 34333 4501 51500 68667 4
5 17167 2250 34333 4501 51500 68667 5
6 15145 2215 30290 4430 45435 60580 )
7 13550 2181 27101 4361 40651 54201 7
8 12260 2148 24521 4295 36781 49042 8
9 11196 2116 22392 4231 33588 44784 9
10 10303 2085 20605 4169 30908 41211 10
11 9543 2054 19086 4109 28628 38171 11
12 8889 2025 17777 4051 26666 35554 12
13 8320 1997 16639 3994 24959 33279 13
14 7820 1970 15641 3940 23461 31282 14
15 7379 1943 14758 3887 22137 29516 15
16 6986 1918 13972 3836 20959 27945 16
17 6634 1893 13269 3786 19903 26537 17
18 6317 1869 12635 3738 18952 25269 18
19 6031 1846 12061 3691 18092 24122 19
20 5770 1823 11540 3646 17310 23079 20
21 5532 1801 11064 3602 16596 22128 21
22 5314 1780 10628 3560 15942 21256 22
23 5114 1759 10228 3518 15341 20455 23
24 4929 1739 9858 3478 14788 19717 24
25 4759 1720 9517 3439 14276 19034 25
26 4600 1701 9201 3402 13801 18402 26
27 4454 1683 8907 3365 13361 17814 27
28 4317 1665 8634 3330 12950 17267 28
29 4189 1648 8378 3295 12568 16757 29
30 4070 1631 8140 3262 12210 16280 30
31 3958 1615 7916 3230 11875 15833 31
32 3853 1599 7707 3198 11560 15414 32
33 3755 1584 7510 3168 11265 15020 33
34 3662 1569 7325 3138 10987 14650 34
35 3575 1555 7150 3109 10726 14301 35
36 3493 1541 6986 3082 10479 13972 36
37 3415 1527 6831 3055 10246 13661 37
38 3342 1514 6684 3028 10026 13368 38
39 3273 1502 6545 3003 9818 13090 39
40 3207 1489 6414 2978 9620 12827 40
LAl 3144 1477 6289 2955 9433 12578 41
42 3085 1466 6171 2931 9256 12341 42
43 3029 1455 6058 2909 9088 12117 43
44 2976 1444 5952 2887 8928 11904 44
45 2925 1433 5851 2866 8776 11701 45
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7. Montaz i pierwsze uruchomienie

7.1 Montaz na torze jezdnym
Istnieje potencjalne zagrozenie zgniecenia w strefie szczek hamulcowych, rolek i ciegien
prowadzgcych:
Podczas naglego zamkniecia hamulca istnieje ryzyko zgniecenia dioni
lub innych czesdi ciatla.
Po odhamowaniu woézka, zabezpieczy¢ silownik hamulca za pomoca

POTENCIALNE $ruby zabezpieczajacej, ktora nalezy wkreci¢ do otworu usytuowanego
czotowo w sitowniku hamulca. Nie wktada¢ dtoni pomiedzy szczeki i nie
chwytac za nie.

W czasie przetaczania wozka po szynie uwazac na dlonie, by palce nie
zostaly wciagniete pomiedzy rolke a stopke szyny i zgniecione.

W czasie montazu ciegna prowadzgcego uwazac na dionie, by palce nie
zostaly przygniecione pomiedzy ciegnem a zderzakiem woézka.

Przed wtozeniem wdzka na szyne kolejki nalezy zwolni¢ hamulec przy pomocy hydraulicznej pompy
recznej. Po odhamowaniu wozka, zabezpieczy¢ sitownik hamulca za pomocg Sruby zabezpieczajacej,
ktérg nalezy wkreci¢ do otworu usytuowanego czolowo w sitowniku hamulca. Po osadzeniu wozka
na szynie Srube zabezpieczajaca nalezy wykrecic¢ z otworu w sitowniku i wkreci¢ do otworu dzwigni
hamulca. Wozek potaczy¢ z zestawem za pomocg ciegla.

Polaczenie cieglta z zaczepem wozka realizowane jest z wykorzystaniem sworznia zabezpieczanego
zawleczka, lub nakretka koronkowa, ktéra po wkreceniu jest zabezpieczana zawleczka. Stosujac
drugi sposdb zabezpieczenia sworznia uzyskuje sie polgczenie wozka spetniajgce wymagania
~potaczenia nierozlgcznego”. Sprawdzi¢ dziatanie wozka.

7.2 Odhamowanie wozka
W celu odhamowania wdzka przy pomocy hydraulicznej pompy recznej nalezy:
Wyjac drazek do pompowania, znajdujacy sie w korpusie dzwigni hamulcowej, zatozy¢ na czop
dzwigni pompy, nacisng¢ recznie dzwignie zaworu zwalniajgcego, pompowad do momentu
wystgpienia wyraznego oporu na dzwigni pompy i wyczuwalnego przelewu oleju w zaworze
nadcisnieniowym.
W przypadku awarii uktadu hydraulicznego do odhamowania wézka mozna wykorzystac $rube
zabezpieczajaca, ktorg nalezy wkreca¢ do otworu sitownika hamulca w wyniku, czego nastepuje
$cisniede sprezyn sitownika i odhamowanie wozka.

7.3 Kontrola poziomu oleju, odpowietrzenie uktadu hydraulicznego
Wazki hamulcowe dostarczane sg uzytkownikom z napetnionym olejem uktadem hydraulicznym,
jednakze przed uruchomieniem nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w uktadzie hydraulicznym wozka.
Kontrole poziomu oleju nalezy wykonac na zahamowanym wdzku.
Odkreci¢ korek poziomu oleju, w pozycji poziomej olej powinien siega¢ krawedzi otworu. W
przypadku stwierdzenia nizszego poziomu nalezy dola¢ do zbiornika oleju zalecanego przez
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producenta. Olej nalezy wlewac do zbiornika poprzez lejek posiadajacy sitko o srednicy oczek nie
wigkszej niz 0,3 mm.

W przypadku stwierdzenia nieprawidiowosd dziatania uktadu hydraulicznego nalezy sprawdzi¢ czy
uktad nie jest zapowietrzony. W celu odpowietrzenia uktadu hydraulicznego nalezy:

> napompowac wozek,

» zluzowac Srube odpowietrzajaca, ktéra znajduje sie w najwyzszym punkcie uktadu
hydraulicznego tj. na przytaczu zaworu nadci$nieniowego.

W czasie przegladéw okresowych nalezy kontrolowac cisnienie w uktadzie hydraulicznym wdzka.
Kontrola polega na sprawdzeniu potozenia zderzaka na cylindrze hamulca wzgledem tabliczki
wskaznikowej na korpusie wozka (Rozdziat 9.7). W przypadku, gdy krawedz wewnetrzna zderzaka
nie znajduje sie w zielonym polu na tabliczce nalezy zwiekszy¢ cisnienie w uktadzie. Cisnienie w
uktadzie hydraulicznym wozka kontrolowane jest réwniez przez Sygnalizator SOZ-1 poz.( 22.)
Spadek cisnienia ponizej dopuszczalnego sygnalizowany jest czerwong pulsujaca diodg LED.
Zwiekszenie cisnienia do wiasciwej wartosd wylacza sygnalizator.

7.4 Montaz i uruchomienie zespotu wozkéw hamulcowych

W celu zmontowania zespotu nalezy zatozy¢ wozki na szyne z zachowaniem zasad jw., wozki
polaczy¢ ciegtami  do zestawu kolejki . Zahamowa¢ wazki, wyja¢ korki zaslepiajace otwory
znajdujace sie w bocznych sciankach dzwigni hamulcowej - zbiornik oleju. W otwory zatozy¢ ztacza
wtykowe typu STECKO do poditgczenia gietkiego przewodu specjalnego wysokiego cisnienia.

Nastepnie z trojnikow rozprowadzajacych cisnienie z pomp hydrauliznych wozkow wyjac¢  korki
zadlepiajace w miejsce ktorych nalezy zatozy¢ koncowki do podigczenia gietkiego przewodu
specjalnego wysokiego cisnienia o dtugosci jw. przewod cisnieniowy wpinamy bezposrednio do
wozka- drugi koniec przewodu do tréjnika g 13 z  kolankiem , ktéry jest zabudowany na wdzku
drugim. taczymy obydwa wdzki. Podobny sposéb postepowania z przewodem przelewowym g 13.
Przewod przelewowy zabudowany jest ponizej przewodu cisnieniowego. Przewdd przelewowy ma
na celu utrzymanie jednakowego poziomu oleju pomiedzy wodzkami. Uruchamianie i zalewanie
zestawu DUO, TRIO, QUADRO i OTTO przebiega podobnie.

Wszystkie wozki s zalane olejem do wymaganego poziomu (wskaznik poziomu) potaczone
przewodami i zamkniete na szynie. Dla zalania olejem i podania ciSnienia na wozki wypinamy
jeden koniec przewodu ci$nieniowego i zostawiamy go luzem, drugi koniec zostawiamy wpiety.
Odkrecamy korek dolewamy olej poprzez lejek posiadajacy sitko o $rednicy oczek nie wiekszej niz
0,3 mm. do wodzka gdzie mamy zapiety diuzszy przewod. Pompujemy stale dolewajac olej do
momentu pojawienia sie oleju na wypietym koncu przewodu. Po zalaniu przewodu olejem wpinamy
go ponownie do zestawu. Przewod przelewowy caly czas pozostaje zapiety .Pompujemy jeden z
wozkow zapietych w zestawie az do otwarcia wszystkich wozkéw. Jezeli zaistnieje sytuacja
wypompowania oleju z pompowanego wozka przechodzimy na kolejny wozek i pompujemy dalej
do petnego otwarda calego zestawu. Stan oleju w wdzkach wyréwna nam sie poprzez przewod
przelewowy.
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8. Obstuga, eksploatacja
Istnieje potencjalne zagrozenie wynikajace z nieprawidtowej obstugi:

Nieprawidlowa obstuga moze prowadzi¢c do ciezkich obrazen Ilub
powaznych szkdéd materialnych.

Wszystkie czynnosci obstlugowe wykonywaé zgodnie z niniejsza

POTENCJALNE instrukcjg obslugi, a przed rozpoczeciem pracy sprawdzi¢, czy
ZAGROZENIE zainstalowane sg urzadzenia zabezpieczajace oraz czy sa one sprawne.

Nigdy nie wylaczac urzadzen zabezpieczajgcych podczas pracy.
Po zabudowaniu na torze wozek zabezpieczy¢ przed samostoczeniem.

Zabrania sie prowadzenia ruchu kolejki z zablokowanym (Sruba
zabezpieczajacej) sitownikiem woézka hamulcowego.

Nie wkiadaé dioni pomiedzy szczeki a szyne, oraz uwazac na dlonie w
czasie ewentualnego przetaczania woézka po szynie — istnieje ryzyko
zgniecenia przez szczeki lub rolki!

Jesli woézek hamulcowy zabezpiecza zestaw transportowy kolejki
linowej przed odhamowaniem woézka nalezy odprezy¢ line ciagnaca.

Zabrania sie kategorycznie demontazu sprezyny sitownika hamulca -
grozi wypadkiem

Podczas obstugi i eksploatacji stosowac sie do ponizszych zasad:

3

>

Eksploatowac mozna wozki hamulcowe sprawne technicznie, zgodnie z ich przeznaczeniem.

Minimalne i maksymalne obcigzenie wynikajace z obliczen i charakterystyk wozkow
hamulcowych oraz maksymalne dopuszczalne nachylenie trasy nie moze by¢ przekroczone.

Do potagczenia wozka hamulcowego z zestawem nalezy stosowac sprzegi wymienione w DTR
producenta wozka przedstawione w zafaczniku nri, lub inne o gwarantowanej wytrzymatosci
zapewniajace prawidtowa wspotprace wozka z zestawem transportowym.

Wszelkie prace naprawcze i obstugowe, przy ktérych wymagane jest odlgczenie woézka od
zestawu, nalezy prowadzi¢ na poziomych odcinkach trasy w miejscach do tego wyznaczonych.

Do prac naprawczych stosowac oryginalne czesci zamienne. Postepowanie sprzeczne z
powyzszym powoduje utrate waznosd Deklaracji CE jak rowniez innych dokumentdow
wystawionych przez producenta.

Zaleca sie, aby stanowisko do przegladéw okresowych i konserwacji byto wyposazone w szyne
rewizyjng umozliwiajaca wykonanie przegladu bez koniecznosci zdejmowania wozka z toru.

Po kazdym hamowaniu nalezy doktadnie sprawdzi¢ stan techniczny wodzka; ocene stanu
technicznego przeprowadzic zgodnie z  wymaganiami rozdziatu 9, w uzasadnionych
przypadkach uzupetniong o pomiar statycznej sity hamowania oraz pomiar predkosci obrotowej
wyzwolenia wyzwalacza ogranicznika predkosci.

Ocene stanu szczek hamulcowych przeprowadzi¢ poprzez poréwnanie z wzorcami — rozdzial
9.6.

Zabrania sie prowadzenia jakichkolwiek prac obstugowych z wodzkiem nie zabezpieczonym
$rubg zabezpieczajaca.

W przypadku zadziatania wozka na trasie i niemoznosci jego odhamowania dopuszcza sie
wykorzystanie do odhamowania wazka $ruby zabezpieczajacej

Zabrania sie wykonywania jakichkolwiek prac podczas ruchu zestawu kolejki.

Kazdy wdzek po 12 miesigcach pracy podlega przegladowii kontroli przez producenta lub zaktad
obstugi autoryzowany przez producenta.
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9. Kontrola i konserwacja

Istnieje potencjalne zagrozenie wynikajace z nieprawidtowej wykonywanych prac kontrolno-
konserwacyjnych:

Nieprawidiowo wykonywana konserwacja moze prowadzi¢ do ciezkich
obrazen lub powaznych szkéd materialnych.

Dbac¢ o czystos¢ i porzadek w miejscu prowadzenia prac. Zapewnic
POTENGIALNE odpowiednia ilos¢ wolnego miejsca do ich przeprowadzenia. Jezeli to

konieczne korzysta¢ tylko z nieuszkodzonych drabin lub podestow,

ustawiajac je w sposob pewny na podtozu.

Jezeli w czasie prac zaistniala koniecznos¢ wymontowane podzespoléw, po

zakonczeniu nalezy pamietac o prawidlowym ich montazu, stosujgc

wymagane momenty dokrecania srub.

Podczas naglego zamkniecia hamulca istnieje ryzyko zgniecenia dtoni lub

innych czesci ciala. Po odhamowaniu wozka, zabezpieczy¢ sitownik

hamulca za pomocgy $ruby zabezpieczajacej.

W czasie przetaczania wozka po szynie uwazaé¢ na dlonie, by palce nie

zostaly wciagniete pomiedzy rolke a stopke szyny i zgniecione.

Istnieje bezposrednie zagrozenie wynikajace z samostoczenia sie zespotu transportowego:

Podczas prac konserwacyjnych istnie ryzyko, ze niezabezpieczony wozek
samoczynnie sie przemiesci. Stanowi to zagrozenie dla Zycia osob
przebywajacych w strefie zagrozenia.

BEZPOSREDNIE Zabezpieczy¢ wozek przed stoczeniem sig. Prace konserwacyjne
ZAGROZENIE = <ia e .
i kontrolne prowadzic na poziomych odcinkach trasy.

Jesli wézek hamulcowy zabezpiecza zestaw transportowy kolejki linowej
przed przystapieniem do prac nalezy odprezy¢ line ciggnaca.

Istnieje bezposrednie zagrozenie wynikajace nieuprawnionego wiaczenia:

Podczas prac w strefie zagrozenia istnieje niebezpieczenstwo
nieuprawnionego uruchomienia maszyny ciggngcej zestaw, w ktorym
zabudowany jest wézek hamulcowy.

BEEROSTEINE: Stanowi to zagrozenie dla zycia osob przebywajacych w strefie zagrozenia.
Zawsze zabezpiecz zestaw przed przypadkowym uruchomieniem (patrz
rozdziat 2.8)

Istnieje potencjalne zagrozenie dla srodowiska naturalnego:

Zuzyty smar lub jego nadwyzke ze wszystkich punktéw smarowania,
zutylizowac zgodnie z obowigzujacymi przepisami lokalnymi.
porshglALNE Zebra¢ wymieniong ciecz hydrauliczng do odpowiednich zbiornikow
ZAGROZENIE i zutylizowac ja zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i obowigzujacymi

zasadami w danym zaktadzie.
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W celu

zapewnienia prawidlowego dziatania oraz bezawaryjnej pracy wozkow hamulcowych,

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami wozki te podlegajg przegladom i kontrolom okresowym oraz
badaniom kontrolnym w czasie eksploatacji:

' 4
%
r

przegladowi codziennemu.
kontroli tygodniowej.
kontroli kwartalne;j.
badaniom kontrolnym

9.1 Przeglad codzienny
Przeglad codzienny wykonywany jest przez pracownikow uzytkownika wozka.

Zakres

Y VY

VVVYVYVYY

przegladu obejmuje:

kontrole stanu dzwigni- wylaczajacej i hamulcowych oraz ich zabezpieczen,

kontrole stanu két jezdnych oraz ramy wozka,

kontrole kota jezdnego wyzwalacza odsrodkowego ogranicznika predkosci, jego styk z potka
szyny jezdnej podczas jazdy oraz prawidtowos¢ mocowania do ramy wozka,

kontrole wyzwalacza odsrodkowego ogranicznika predkosci - wysuwu sworznia wyzwalacza
kontrole mozliwosci recznego zahamowania wozka za pomoca dzwigni zwalniajacej lub linki,
kontrole stanu szczelnosci ukfadu hydraulicznego

kontrole prawidtowego napompowania wozka hamulcowego - tabliczka

kontrole stanu szczek hamulcowych

kontrole plomb zabezpieczajgcych uktady regulacyjne wozka.

Kontrole zadziatania SOZ-1, dokonac ogledzin zewnetrznych stanu sygnalizatora.

9.2 Kontrola tygodniowa

Kontrola tygodniowa wykonywana jest przez pracownikow uzytkownika wodzka spetniajacych
wymagania pkt. 2.2 pod nadzorem osoby dozoru $redniego ruchu maszynowego, zakres przegladu
obejmuje:

A U O

"N VY VY VY

-

kontrole stanu zewnetrznego wozka, geometria, stan potgczen itp.,

kontrole stanu dzwigni hamulcowych, ich polaczen i zabezpieczen,

kontrole stanu potgczen i zabezpieczen uchwytow mocujacych wozek z zestawem,
czyszczenie, kontrole i ocene stanu szczek hamulcowych - po ich odbezpieczeniu
i odwrdceniu,

kontrole stanu szczelnosci uktadu hydraulicznego,

kontrole poprawnosd dziatania recznego wyzwalania wozka hamulcowego za pomoca linki
kontrole stanu oleju w uktadzie hydraulicznym wozka,

kontrole dzwigni wyzwalajgcych (pionowe, poziome) i ich ruchliwosc

kontrole wyzwalacza odsrodkowego i jego stycznosc z potka szyny podczas jazdy

kontrole két jezdnych i ich zabezpieczen

kontrole prawidtowego napompowania wozka hamulcowego

smarowanie punktow smarowniczych

Wynik kontroli tygodniowej, wraz z decyzjq dopuszczajacq wozek do dalszej eksploatacji nalezy
potwierdzi¢ podpisem osoby wykonujacej kontrole w ksigzce pracy danego wozka hamulcowego.
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9.3 Kontrola kwartalna

Kontrola kwartalna wykonywana jest przez pracownikéw autoryzowanego serwisu, przez
producenta wozkow hamulcowych lub pracownikéw przeszkolonych przez producenta w obecnosci
osoby dozoru sredniego ruchu maszynowego uzytkownika wozka hamulcowego, zakres kontroli
obejmuje czynnosci wchodzace w zakres kontroli tygodniowe]j uzupetnione o:

» kontrole ruchliwosd dzwigni hamulcowych na czopach,

» kontrole, oczyszczenie oraz ocene stanu szczek hamulcowych po ich zdemontowaniu,

» kontrole mozliwosci petnego przesuwu cylindra sitownika hamulca przy zdemontowanych
szczekach hamulcowych,

» kontrole stycznosci krazkow rozbiegowych z klinami cylindra sitownika,

» kontrole wartosd nastaw cisnienia maksymalnego na zaworze wylaczajacym, po
zamontowaniu manometru kontrolnego,

» pomiar predkosci obrotowej wyzwolenia wyzwalacza odsrodkowego,

> pomiar statycznej sity hamowania wozka,

» kontrole stanu oston zabezpieczajacych,

» wykonanie regulacji oraz sprawdzenie i uzupetnienie plomb elementéw regulacyjnych wozka -
wykonywany przez serwis producenta.

» ocena stanu szczek poprzez poréwnanie z wzorami klockow przedstawionymi w rozdziale 9.6.

kontrola wg sygnalizacji blyskowej RR-1

w przypadku sygnalizacji standw awaryjnych diagnostyka droga radiowa.

(dotyczy wdzkoéw hamulcowych wyposazonych w rejestrator)

Wyniki kontroli kwartalnej potwierdzone zostang wpisem do ksigzki pracy lub protokotem, z podpisem
osoby wykonujacej kontrole. Protokdt nalezy dotaczyc do ksiazki pracy danego wozka hamulcowego.

Y

9.4 Badania kontrolne (stanowiskowe) woézkéw hamulcowych

Zgodnie z ,Wytycznymi dotyczacymi metodyki badan kontrolnych wézkéw hamulcowych szynowych
kolejek podwieszanych ...” oraz Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru Producenta, wozki
typu WHR - 1/N podlegajg Badaniom kontrolnym:

» wozki eksploatowane - co 12 m-cy,
> wozki nowo wyprodukowane lub po remontach,
> wozki po awariach kolejki spowodowanych nie zadziataniem tych wozkow.

Na podstawie badan kontrolnych sporzadzana jest karta préb. Wynik badan wpisywany jest do
Paszportu wozka. Paszport jest dokumentem identyfikacyjnym wozka. Paszport wraz z karta prob
nalezy przechowywa¢ w dokumentacji eksploatacyjnej wozka u uzytkownika. Po badaniach
kontrolnych elementy regulacyjne wozka zabezpieczane sg przez wykonujacego badanie za pomoca
plombowania. Zakres zabezpieczen wraz z wzorami plomb podaje sie w karcie prdb.

Badania kontrolne wykonywane sg przez uprawnionych pracownikdw serwisu lub producenta wozkéw
hamulcowych. Postepowanie sprzeczne z powyzszym powoduje utrate waznosci Deklaracji CE jak
rowniez innych dokumentdw wystawionych przez producenta.

9.5 Kontrola stanu technicznego po zahamowaniu wézka w czasie eksploatacji

W przypadku wystapienia zahamowania wozka w czasie eksploatacji, wozek nalezy poddac kontroli
obejmujacej czynnosci kontroli tygodniowej oraz poréwnania szczek hamulcowych z wzorem.
W uzasadnionych przypadkach, np. w przypadku braku mozliwosd jednoznacznej oceny stanu
technicznego wdzka ( utraty parametrow przez wozek) zakres przeprowadzonej oceny nalezy
uzupetni¢ o pomiary sprawdzajace - sily statycznej hamowania, oraz pomiar predkosci wyzwolenia
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wyzwalacza predkosc. W przypadku negatywnego wyniku przeprowadzonej kontroli wozek nalezy
wycofac z eksploatagji.

9.6 Wzory zuzycia klockow hamulcowych

Wzory zuzycia klockéw hamulcowych

1. Klocek hamulcowy —
nowy

2. Klocek hamulcowy -
po zahamowaniu ze zmniejszong
gtebokoscia rzezby oczyscic, wykonac
pomiar statycznej sity hamowania.

3. Klocek hamulcowy -

wytarty, klocek podlega
obowiazkowi wymiany.
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9.7 Konserwacja wozka hamulcowego

W celu zapewnienia prawidtowej i bezawaryjnej pracy wozka nalezy w czasie eksploatacji wozka
wykonywac prace konserwacyjne. Przesmarowac:

» lozyska w kotach jezdnych i krgzkach rozbiegowych,

> osie dzwigni hamulcowych i szczek,

Konserwacje w/w podzespotow wdzka nalezy wykonywac w czasie przegladow i kontroli okresowych.
Rozmieszczenie punktow smarowniczych wézka hamulcowego typu WHR - 1/NN

Plan smarowania woézka hamulcowego typu WHR - 1/N

P

—J

Miejsce Rodzaj srodka | Czasookres Ilosc Zuzycie
smarowania smarnego smarowania | s$rodka srodka uwagi
smarnego | smarnego
na punkt
uktad hydrauliczny | Olej hydrauliczny co 7 dni wymiana po
pkt. nr 1 HL-68 kontrola 0,75dm3 0,1dm3 12 m-c
uzupetnienie eksploataciji
0§ szczek smar staly
hamulcowych. LT 43 co 90 dni 0,05 0,01
pkt. nr 2
0s dzwigni hamulca smar staty
pkt. nr 3 LT 43 co 90 dni 0,05 0,01
tozyska dzwigni smar staty
hamulcowych LT 43 co 1rok 0,02 0,02
pkt. nr 4
tozyska kot
jezdnych, smar staty co 7 dni 3x0,03 3x0,03
pkt. nr 5 LT 43
tozysko kota
jezdnego, smar staty co 7 dni 0,03 0,03
ogranicznika LT 43
predkosci
pkt. nr 6
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9.8 Kontrola cisnienia w ukladzie hydraulicznym woézka

" Sygnalizator optyczny

zadziatania SOZ-1

Poz. 22. Rys. nr 9
Woézek hamulcowy
WHR-1/N - Budowa

Wskaznik mechaniczny powinien znajdowac sie w polu zielonym.

Cisnienie w uktadzie hydraulicznym wodzka kontrolowane jest rowniez przez Sygnalizator SOZ-1
Spadek cisnienia ponizej dopuszczalnego sygnalizowany jest czerwona pulsujaca dioda LED.
Zwiekszenie cisnienia do wiasciwej wartosc wytacza sygnalizator.

9.9 Wymiana klockéw hamulcowych

W przypadku stwierdzenia zuzycia powierzchni ciernych klockdw hamulcowych, w celu uzyskania
wymagane] statycznej sity hamowania wézka, nalezy wymienic klocki hamulcowe. W tym celu nalezy:

v VY VvV

Y

zabezpieczy¢ wozek przed samostoczeniem (wymiane wykonywac na poziomym odcinku
toru),

odhamowac wozek,

zabezpieczyc sitownik hamulca za pomoca sruby zabezpieczajacej,

odkreci¢ sruby potpanewek mocujacej klocek do sworznia dzwigni hamulcowych
pomiar klockéw wymienionych, dobdr nowych (parowane)

wymienic¢ klocki na nowe, wykonujac czynnosci w odwrotnej kolejnosci,
przesmarowac tozyskowanie sworzni klockéw hamulcowych po wymianie,
pomiar statycznej sity hamowania wdzka,
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10. Usterki

Istnieje potencjalne zagrozenie wynikajace z nieprawidtowo prac naprawczych:

POTENCJALNE
ZAGROZENIE

Nieprawidiowo wykonywana napraw moze prowadzic do ciezkich obrazen
lub powaznych szkéd materialnych. Naprawy moga wykonywac¢ wylacznie
osoby przeszkolone, posiadajgce odpowiednie wyksztatcenie w zakresie
prowadzonych prac.

Dba¢ o czystos¢ i porzadek w miejscu prowadzenia prac. Zapewnic
odpowiednig iloé¢ wolnego miejsca do ich przeprowadzenia. Jezeli to
konieczne korzysta¢ tylko z nieuszkodzonych drabin lub podestow,
ustawiajac je w sposdb pewny na podtozu.

Jezeli w czasie prac zaistniala konieznos¢ wymontowane podzespotéw, po
zakonczeniu nalezy pamieta¢c o prawidlowym ich montazu, stosujgc
wymagane momenty dokrecania srub.

Podczas naglego zamkniecia hamulca istnieje ryzyko zgniecenia dtoni lub
innych czesci ciala. Po odhamowaniu wodzka, zabezpieczyé silownik
hamulca za pomocga sruby zabezpieczajace;j.

Zabrania sie kategorycznie demontazu sprezyny silownika hamulca -
grozi wypadkiem.

W czasie przetaczania wozka po szynie uwazaé na dlonie, by palce nie
zostaly wciggniete pomiedzy rolke a stopke szyny i zgniecione.

Istnieje bezposrednie zagrozenie wynikajace z samostoczenia sie zespotu transportowego:

BEZPOSREDNIE
ZAGROZENIE

Podczas prac konserwacyjnych istnie ryzyko, ze niezabezpieczony wozek
samoczynnie sie przemiesci. Stanowi to zagrozenie dla Zzycia oséb
przebywajacych w strefie zagrozenia.

Zabezpieczy¢ wozek przed stoczeniem sie. Prace konserwacyjne
i kontrolne prowadzi¢ na poziomych odcinkach trasy.

Jesli wozek hamulcowy zabezpiecza zestaw transportowy kolejki linowej
przed przystapieniem do prac nalezy odprezyc¢ line ciggnaca.

Istnieje bezposrednie zagrozenie wynikajgce nieuprawnionego wigczenia:

BEZPOSREDNIE
ZAGROZENIE

Podczas prac w strefie zagrozenia istnieje niebezpieczenstwo
nieuprawnionego uruchomienia maszyny ciggnacej zestaw, w ktorym
zabudowany jest wézek hamulcowy.

Stanowi to zagrozenie dla zycia os6b przebywajacych w strefie zagrozenia.
Zawsze zabezpiecz zestaw przed przypadkowym uruchomieniem (patrz
rozdziat 2.8)
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Istnieje potencjalne zagrozenie dla $rodowiska naturalnego:

POTENCJALNE
ZAGROZENIE

Zuzyty smar lub jego nadwyzke ze wszystkich punktow smarowania,
zutylizowac zgodnie z obowigzujacymi przepisami lokalnymi.

Zebra¢ wymieniong ciecz hydrauliczng do odpowiednich zbiornikow
i zutylizowac jg zgodnie z obowigzujacymi przepisami i obowigzujacymi
zasadami w danym zaktadzie.

10.1 Naprawy wozka

Naprawy wozka hamulcowego typu WHR - 1/N moga by¢ dokonywane przez uzytkownika w zakresie
wymiany czesd zamiennych (patrz katalog czesci zamiennych).  Zabrania sie stosowania
w naprawach czesci i zespotow pochodzacych od innych producentdw lub wykonanych we whasnym
zakresie. Postepowanie sprzeczne z powyzszym powoduje utrate waznosci Deklaracji WE . Naprawy
wodzkow moga byé wykonywane przez osoby spetniajace wymagania okreslone w rozdziale 2.2

niniejszej DTR.

10.2 Naprawa gtéwna woézka (remont, remont kapitalny)

Naprawe gtéwng wozka nalezy przeprowadzic¢ po roku pracy wozka, lub w przypadku utraty przez
wozek wymaganych Dokumentacjg Techniczno-Ruchowa parametrow pracy.

Naprawa gtéwna obejmuje naprawe lub wymiane zuzytych podzespotow i czesd, dzieki czemu
wozek uzyskuje parametry wymagane warunkami technicznymi dla wézka po naprawie. Po naprawie
gtéwnej wozek poddany jest badaniom kontrolnym w celu sprawdzenia podstawowych parametrow
ruchowych wymaganych dla wdzkéw hamulcowych.

POTENCJALNE
ZAGROZENIE

Naprawy gtéwne (remont, remont kapitalny) woézka typu WHR - 1/NN
wykonywane s3 przez producenta wozkéw lub zaklady remontowe
autoryzowane przez producenta.

Postepowanie sprzeczne z powyzszym powoduje utrate waznosci
Deklaracji WE jak réwniez innych dokumentow wystawionych przez
producenta

Za awarie i uszkodzenie wyrobu, spowodowane wypadki oraz skutki
prawne wynikajace z przeprowadzanie remontu przez firmy trzecie
(nieautoryzowane) producent  wyrobu nie  bierze zadnej
odpowiedzialnosci.
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11. Czesci zamienne

Zastosowanie nieprawidtowych lub uszkodzonych czesci zamiennych moze
prowadzi¢ do wybuchéw w obszarze Ex. Stosowac tylko oryginalne czesci
zamienne producenta zgodnie z wykazem czesci (w szczegodlnosci szczeki
hamulcowe, rolki, lozyska, uchwyty, wyzwalacz odsrodkowy, sprezyna ,
rejestrator RR-1, sygnalizator SOZ-)

Niestosowanie sie do powyzszych wymagan prowadzi do utraty ochrony
przeciwwybuchowej.

Istnieje potencjalne zagrozenie wynikajgce z zastosowania nieoryginalnych i uszkodzonych czesci:

POTENCJALNE
ZAGROZENIE

Uszkodzone lub niezgodne z wykazem czesci zamienne mogga obnizyé
poziom bezpieczenistwa oraz prowadzi¢ do uszkodzen, nieprawidlowego
dziatania lub awarii urzagdzenia.

Stosowac tylko oryginalne czesci zamienne producenta zgodnie z wykazem
czesci.

Wykaz czesd zamiennych zawiera kompletng liste wszystkich czesci wraz z rysunkami i nr
handlowymi utatwiajgcymi zamdwienie danej czedd u producenta.
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12. Demontaz i utylizacja

Po zakonczeniu uzytkowania maszyne nalezy zdemontowac i zlecic jej utylizacje zgodnie z zasadami
ochrony srodowiska i przepisami kraju uzytkownika

Istnieje potencjalne zagrozenie wynikajgce z nieprawidtowego demontazu:

Wozek moze demontowac tylko specjalnie przeszkolony personel.

Skumulowana energia resztkowa, lub uzywanych narzedzi mogg byc¢
przyczyna obrazen.

Fcrosene  Dbaé o czystoéé i porzadek w miejscu prowadzenia prac. Zapewnic
odpowiednig ilos¢ wolnego miejsca do ich przeprowadzenia.

Ciezkie podzespoly przenosi¢ przy pomocy podnosnikow.
W razie watpliwosci co do kolejnos¢ Ilub sposobu demontazu
skontaktowac sie z producentem.
Przed rozpoczeciem demontazu:
> Zdemontowac wozek z szyny.
> Roztadowac skumulowang energie resztkowa.

» Usuna¢ materiaty eksploatacyjne i zutylizowac je zgodnie zgodnie z obowigzujacymi
zasadami ochrony srodowiska.

Nastepnie prawidlowo oczysci¢ podzespoly i elementy, rozmontowac je, stosujac sie przy tym do
obowiazujacych, lokalnych przepiséw BHP i przepiséw ochrony srodowiska.

Elementy metalowe przekazac¢ na ztom, plastikowe do recyklingu.

Istnieje potencjalne zagrozenie dla $rodowiska naturalnego:

' Zuzyty smar i inne materialy eksploatacyjne zebra¢ do odpowiednich
zbiomikéw i zutylizowaé¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami
e i obowigzujacymi zasadami w danym zakiadzie.

POTENCJALNE
ZAGROZENIE

Strona 52 z 54
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