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WSTEP
1. Podstawa prawna

a. Prawo geologiczne i gérnicze - ustawa z dnia 9 czerwca 201 1r. (Dz. U. 2014 Nr 613).

b. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 28 czerwca 2002r. w sprawie bezpieczenstwa
1 higieny pracy, prowadzenia ruchu oraz specjalistycznego zabezpieczenia
przeciwpozarowego w podziemnych zaktadach gérniczych — z péZniejszymi zmianami.

c. Plan Ruchu Zabytkowej Kopalni Wegla Kamiennego ,,GUIDO™.

2. Przedmiot i zakres dokumentacji

Do realizacji transportu materialéw w diagonali transportowej laczacej powierzchnig
terenu z rejonem podszybia szybu ,,Carnall” bedzie wykorzystywany zestaw transportowy
z podwieszonym ciggnikiem spalinowym typu BECKMAN -C.
Zestaw transportowy kolejki podwieszanej spalinowej bedzie skonfigurowany zgodnie
z obowigzujacymi przepisami. Poszczegélne elementy kolejki podwieszanej beda posiadac
aktualne badania ekspertyzowe wlasciwych 1zeczoznawcow. Ewentualne zmiany
w konfiguracji zestawu transportowego zostana odnotowane w Karcie Zmian niniejszej
Dokumentacji.

Po zabudowaniu trasy kolejki, zainstalowaniu ciagnika wraz z zestawem transportowym,
a nastgpnie po uzyskaniu pozytywnych odbioréw wiasciwych rzeczoznawcéw, komisja
kopalniana powolana przez Kierownika Ruchu Zaktadu Gérniczego dokona odbioru ukltadu
transportowego.
Do niniejszej dokumentacji dotaczone b¢da odpowiednie protokoty rzeczoznawcéw i stuzb
kopalnianych.

Ewentualne zmiany w uktadzie transportu beda wprowadzane:
- na podstawie opracowanych dokumentacji zmian do dokumentacji technicznej uktadu

transportu.

Przedmiotowy uktad transportowy spelnia wymagania obowigzujacych przepisow, w tym
warunki wentylacyjne.

e inz, Moty Chmielewskd
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I. ARKUSZ OPISOWY URZADZENIA

1. Przeznaczenie kolejki podwieszanej oraz lokalizacja trasy.

Kolejka podwieszana spalinowa bgdzie stuzyé do transportu materialéw z powierzchni,
diagonalg transportowa laczaca powierzchnie terenu z rejonem podszybia szybu ,,Carnall” (rejon
sztolni poludniowej na poz. - 40 m). Uruchomienie przedmiotowego ukladu transportu
materialéw/urobku nastapi po wydrgzeniu ww. wyrobiska oraz zabudowaniu infrastruktury
potrzebnej do podwieszenia trasy na powierzchni terenu.

Trasa kolejki bedzie zabudowana na powierzchni terenu przed wlotem do wyrobiska gérniczego
oraz w diagonali transportowej laczacej powierzchnig terenu z rejonem podszybia szybu ,,Camall”.
Diugos¢ trasy kolejki wyniesie ok. 150 m, a nachylenie toru jezdnego nie przekroczy 23°.

2. Lokalizacja pomieszczen funkeyjnych oraz stacji nadawczo-odbiorezych.

21 Pomieszczenia funkcyjne kolejki podwieszanej spalinowej.

Pomieszczenia funkcyjne w obrebie stacji nadawczo-odbiorczej SNO-2 w diagonali
transportowe;j:

= stanowisko rewizyjno — postojowe (SRP),
- stanowisko napraw, konserwacji i wymiany oleju (SNKW).

Tankowanie paliwa — w obrebie stacji nadawczo-odbiorczej SNO-1 — na powierzchni :
- stanowisko napetniania paliwa (SN).

Napetnianie zbiornika paliwa prowadzone bedzie wylacznie za pomoca pompy do
tankowania bezkropelkowego. Na czas przepompowywania paliwa obowigzuje zakaz
przebywania ludzi niezwigzanych z obstuga kolejki w bezposredniej bliskosci zestawu
kolejki podwieszane;j.

W obrebie stacji SNO-2, w miejscu wymiany oleju (SNKW), wykonany bedzie kanat,
ktéry stuzy do absorpcji oleju w przypadku jego wycieku. W przypadku awarii rozlany olej
sptynie do ww. kanalu, zostanie niezwlocznie zneutralizowany poprzez zasypanie warstwa
piasku.

Lokalizacj¢ pomieszczen funkcyjnych pokazano w czesci Il SCHEMAT DROG
TRANSPORTOWYCH.

Stanowisko rewizyjno — postojowe (SRP) oraz stanowisko napraw i konserwacji (SNK)
zlokalizowane beda w obrebie stacji nadawczo-odbiorczej SNO-2 ( na jej koncu — na koficu trasy
kolejki).

Naprawy, rewizje i konserwacje kolejki moga by¢ wykonywane przy wylgczonym
i zabezpieczonym ciagniku.

Na stanowisku rewizyjno-postojowym (SRP) znajdowaé si¢ bedzie ,,Ksigzka pracy ciggnika
podwieszonego ciggnika spalinowego typu BECKMAN-C - kontroli stanu technicznego,
przeglad6éw, napraw, badan”.

Nz, i hmielewski



2.2 Stacje nadawczo-odbiorcze (SNO) na trasie kolejki podwieszanej spalinowej.

= Stacja nadawczo-odbiorcza SNO-1 — na powierzchni , zlokalizowana bezposrednio
przed wlotem do diagonali transportowej taczacej powierzchnig¢ terenu z rejonem
podszybia szybu ,,Carnall”.

= Stacja nadawczo-odbiorcza SNO-2 - w diagonali transportowej laczacej
powierzchnig terenu z rejonem podszybia szybu ,,Carnall”, zlokalizowana w rejonie
sztolni poludniowej na poz. - 40 m.

Lokalizacj¢ stacji nadawczo-odbiorczych pokazano na mapie sytuacyjnej powierzchni
ZKWK ,,Guido” oraz w czesci Il SCHEMAT DROG TRANSPORTOWYCH.

Trasa kolejki bedzie zabudowana zgodnie z Instrukcja Obstugi — DTR Producenta
i bedzie spetnia¢ wymagania obowigzujacych przepisow. Wymagana skrajnia zestawu
transportowego wzdluz trasy transportu wynosi do spagu min. 0,3m, a do ociosu lub innego
urzadzenia zabudowanego w wyrobisku min. 0,4m. Na catej dltugosci stacji SNO wymagana
skrajnia do spagu od zestawu transportowego musi wynosi¢ min. 0,3m, a do ociosu lub
innego urzadzenia zabudowanego w wyrobisku od zestawu transportowego min. 0,8m.

Przeprowadzanie codziennych i okresowych przegladéw kolejki wykonywane bedzie
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Stacje nadawczo-odbiorcze SNO wyposazone bedg w:
—  tablice okreslajace nazwe, poczatek i koniec stacji oraz jej numer,
— tablice informacyjno - kontrolne stanu uktadu transportu,
—  regulamin transportu,
—  oswietlenie.

Stacje nadawczo-odbiorcze SNO beda urzadzone tak, aby:
—  zestaw transportowy kolejki miescit si¢ w catosci w obrebie stacji,
—  nachylenie podtuzne toru kolejki nie przekraczato 4°.

3. Przejscia dla zalogi / turystow.

W diagonali transportowej lgczacej powierzchnig terenu z rejonem podszybia szybu
,Carnall”, w ktérym odbywa sig transport kolejka podwieszang spalinowa beda zachowane
gabaryty umozliwiajace przejscie zatogi lub turystéw wzdhuz trasy kolejki.

4. Trasa kolejki podwieszanej i jej zabezpieczenia.

Tor jezdny kolejki zabudowany bgdzie zgodnie z Instrukcjg Obstugi -DTR Uniwersalnego

toru jezdnego typu BWTU-50/120 dla kolejek podwieszanych i sktada¢ si¢ bedzie z szyn prostych
z listwa zg¢bata ( profil szyny I-155) 1 dlugodci 1980mm oraz szyn zakrgtowych z listwa zgbata
(promien skretu 7,5°), dlugosci ok. 540mm.
Na powierzchni terenu, przed wlotem do wyrobiska, oraz w jego czgsci z obudowa betonowa,
szyny beda podwieszone taincuchami ¢18 x 64 B ( wg PN-89/G-46701 ) do podciggu stalowego
wykonanego z dwuteownika ,,200” zabudowanego do konstrukcji stalowej, natomiast w wyrobisku
z obudowgq stalowa podporowa szyny beda podwieszone w osi wyrobiska do tukéw stropnicowych
obudowy przy pomocy zawiesi badZ indywidualnie zabudowanych prostek. f\

‘
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Tor jezdny podwieszony begdzie na wysokosci gwarantujacej zachowanie wymaganych
przepisami gabarytow ( skrajnie ruchowe ) w kazdym punkcie trasy.

Stabilizacja toru jezdnego kolejki zrealizowana begdzie poprzez odciagi stabilizujace ( proste
lub krzyzowe ). Na prostych odcinkach trasy zabudowane beda odciagi stabilizujace proste nie
rzadziej niz co 30 metréw. W zakrgtach zabudowane beda odciagi proste lub krzyzowe ( na kazdej
szynie zakr¢towej ).

Odcinki toru jezdnego na nachyleniach nalezy stabilizowaé poprzez trawerse ( lancuchy
kontrujace w uktadzie ,,V”), ktérych zaggszczenie uzaleznione jest od kata nachylenia toru
jezdnego oraz dodatkowo odciggami krzyzowymi. llosci i zaggszczenie trawers zalezy od
nachylenia wyrobiska :

- 4°<0.<10° - nie mniej, jak co 4 szyna
- 10° < a = 20° - nie mniej, jak co 2 szyna
- powyzej 20°- na kazdej szynie.

Dodatkowe fancuchy kontrujace w ukladzie ,,V” bgdq zabudowane zgodnie z zapisami
ujetymi w DTR trasy kolejki.

Na  koncach  trasy  kolejki ~ podwieszanej sa  zabudowane  odbojnice
zabezpieczajgce przed wyjechaniem zestawem transportowym z trasy kolejki.

5.  Zabezpieczenie ciggnika kolejki spalinowej w czasie postoju.

W czasie postoju ciagnik bedzie zabezpieczony przed uruchomieniem, a doptyw paliwa do silnika
bedzie zamknigty. W czasie tankowania paliwa silnik spalinowy ciagnika musi by¢ wylaczony.

6. Zestaw transportowy z podwieszonym ciggnikiem spalinowym typu
BECKMAN-C.

Konfiguracja zestawu transportowego :

—  kabina operatora,

— naped zgbaty,

—  cze$c silnikowa,

— naped zgbaty,

— kabina operatora,

— modulowy zestaw transportowy UiK MZT,
- wozek hamulcowy typu WHR-1/N.

Ponadto w sktad zestawu wchodzg weze i przewody magistralne, a ww. elementy kolejki
potaczone sa ze sobg ci¢ggltami polaczeniowymi.

Elementy zestawu transportowego spiete beda ling bezpieczenstwa (lina stalowa o Srednicy
18 mm). N\

£ . f
mgr inz. Miggéiaw Chmielewski



W przypadku odpigcia od ciagnika belki transportowej wraz z wézkiem hamulcowym na poz.
- 40 m ( w rejonie stacji SNO-2 ), ciagnik moze poruszaé si¢ po torze kolejki, gdyz napedy zgbate
ciagnika wyposazone sa w system hamowania awaryjnego.

Zestaw transportowy eksploatowany na trasie kolejki bedzie dopuszczony do ruchu przez
IZECZ0ZNawce.

7. Obstuga kolejki podwieszanej

Obsluge podwieszonego ciagnika spalinowego typu BECKMAN-Z stanowi operator,
musi on by¢ zapoznany z niniejsza dokumentacjg za podpisem, posiada¢ aktualne upowaznienie do
obshugi kolejki podwieszanej. Operator kolejki wykonuje polecenia osoby dozoru ruchu lub
przodowego transportu wyznaczonego na danej zmianie przez osobg dozoru ruchu.

Operator  ciggnika musi  by¢ wyposazony w $rodki ochrony indywidualnej
(okulary ochronne, rekawice, ochronniki stuchu), musi by¢é zapoznany z instrukcjami oraz
dokumentacjami dotyczacymi eksploatacji kolejki podwieszanej spalinowe;.

8. Warunki eksploatacji

Podczas eksploatacji kolejki podwieszanej nalezy przestrzega¢ nast¢pujacych zasad:

= operator steruje ciagnikiem tylko z kabiny (w kierunku jazdy),

= przed wyjsciem z kabiny operator powinien zawsze zabezpieczy¢ ciagnik hamulcem
postojowym,

= kolejka podwieszana musi posiada¢ reflektor ze Swiattem biatym, Swiecacym
w kierunku jazdy i zapewniajacym widoczno$é operatorowi ciagnika, z tylu zas reflektor ze
swiattem czerwonym.

= ciagnik nie moze by¢ eksploatowany bez oston,

= ciggnik moze by¢ obcigzony masa nie wigksza niz wynikajaca z  obliczen
w dokumentacji transportu,

= uruchomienie kolejki podwieszanej powinno by¢ poprzedzone sygnalem ostrzegawcezym,

= paprawy zestawu transportowego i ciagnika mozna prowadzi¢ tylko zgodnie z Instrukcja
Obstugi -DTR Producenta i przy zabezpieczonym przed niekontrolowanym przemieszczeniem
zestawie transportowym.

9. Zabezpieczenia ruchu i facznosé

Kolejka podwieszana spalinowa wyposazona bedzie w nastgpujacy rodzaj sygnalizacji
i tacznosci:

9.1 Tablice ostrzegawcze zabudowane na wszystkich drogach dojscia do trasy kolejki:

UWAGA'!
TRANSPORT KOLEJKA

PODWIESZANA SPALINOWA !
ZACHOWAJ OSTROZNOSC !

9.2 Tablice informacyjne wyznaczajace poczatek i koniec stacji nadawczo-odbiorczych,
okreslajace numer stacji (np. SNO-1 ), oraz tablice informacyjno — kontrolne dotyczace kontroli
uktadu transportowego.

POCZATEK STACJI

NADAWCZO-ODBIORCZE]
SNO-1

mgr inz, Migghhw Chmielewski



na odwrocie tablicy napis :

KONIEC STACJ1

NADAWCZO-ODBIORCZE]
SNO-1

Uwaga ! Powyzszy wzdr dotyczy réwniez tablic dla stacji SNO-2.

MIEJSCE ZALADUNKU
LUB ROZLADUNKU
MATERIALOW

KONTROLA URZADZEN
UKEADU TRANSPORTOWEGO
D) AT A e e saerers
ZM.A

9.3 Transparenty $wietlne — informujgce o zakazie wejscia do wyrobiska podczas
wykonywania transportu kolejka.

W ukladzie transportowym kolejki zabudowane beda 3 transparenty Swietlne wraz
z wylgcznikami.

Lokalizacja transparentéw $wietlnych wraz z wylgcznikami :
- na powierzchni, przed wlotem do diagonali transportowe;j,
- na dole, na koncu trasy kolejki (koniec stacji SNO-2),

- na dole, na rozwidleniu ze sztolnig pélnocng (poczatek stacji SNO-2).

Lokalizacje transparentow swietlnych i wylacznikéw pokazano w czgsci V ,,Schemat
zabezpieczen ruchu, sygnalizacji i facznosci” — niniejszej dokumentacji.

9.4 Sposoby komunikacji zatogi w czasie wykonywania transportu kolejka podwieszang
spalinowa :

- komunikacja werbalna — polecenia wydawane ustnie,

- sygnaly optyczne do jazd manewrowych i przewozowych (zgodnie z zalgczong
w Regulaminie niniejszej dokumentacji tablicg sygnatow ).

ngl e M ~himielewsky
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IV
CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
KOLEJKI PODWIESZANE]



Parametry techniczne spalinowego ciggnika podwieszonego BECKMAN-C

Ciagnik :

Diugosé¢ catkowita ciagnika

Dlugos¢ maksymalna przedziatu silnikowego
Wysokos$¢ maksymalna od gtéwki szyny
Wysokos$¢ sprzggania

Szerokosé

Srednica nominalna kota napedowego
Promien tuku toru w poziomie minimalny
Promiefi fuku toru w pionie minimalny
Typ zainstalowanego silnika

Moc zainstalowanego silnika

Rodzaj paliwa, parametry

Maksymalna sita uciagu — pompa 35¢cc
Maksymalna sita uciagu — pompa 52cc

Maksymalna pr¢dkos¢ z dwoma napedami
Maksymalna predkos¢ z jednym napgdem

Masa catkowita ciagnika

Dopuszczalne nachylenie toru jezdnego
Wytrzymalo$¢ sprzegu

Temperatura pracy

Pojemnos¢ zbiornika paliwa

Srednie zuzycie paliwa

Pojemnos¢ zbiornika oleju hydraulicznego
Uklad sterowania

Maksymalne ci$nienie w uktadzie
hydraulicznym jazdy

Maksymalne ci$nienie w uktadzie hydrauliki
pomocniczej

Minimalne cisnienie odhamowania ciggnika
Maksymalny przeptyw w ukladzie hydrauliki
pomocniczej

Napig¢cie znamionowe instalacji elektrycznej
Cecha budowy przeciwwybuchowej

Eksploatacja przy stezeniu
Zestaw transportowy :

Modulowy zestaw transportowy UiK MZT :
- maksymalny udzwig

10250 mm
3140 mm
1200 mm
200 mm
800 mm
340 mm

4m
8 m
UiK-JD3029D-Ex

36 kW przy 2500 obr/min

Olej napedowy, liczba cetanowa min. 50

wg PN-EN ISO 5165

60 kN = 10%
60 kN + 10%

0,49 m/s
0,73 m/s

5200 kg
+30"
120 kN
20 = +40 °C
90 dm?
11 dm3/mth
90 dm?

elektrohydrauliczny

350 bar
160 bar
125 bar

55 dm¥min
24V
Ex IM2

0,0 % CH4

64 lub 80 kN

- rozstaw hakéw zalezny od zastosowanego ciggna nastawnego 1530 +3400 mm

- szerokos$¢ konstrukcyjna
- dlugos¢ wozka nosnego wraz ze sprzegami

640 mm
590 mm

mgrnz, Mir
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- dlugos¢ ciggla nastawnego UiK-CNBW 120-A (zakres regulacji)
- 1050 +1550 mm
- 1300 +2000 mm
- 1600 +2500 mm
- 1700 +2700 mm
- podziatka regulacji ciggta nastawnego UiK-CNBW 120-A 100 mm

- minimalna wysoko$¢ konstrukcyjna 325/420 mm
(od dolnej pétki szyny do gardziela haka)
- diugos¢ ciggta UiK-CNBW 120-A 800 mm / 1200 mm / 1400 mm
- ksztaltownik szyny jezdnej [ 155 (I140E)
- minimalne promienie pokonywanych tukéw
- w plaszczyznie poziomej 4m
- w plaszczyznie poziomej 8 m
- maksymalne nachylenie toru +30°
- maksymalna sifa uciagu 120 kN
- zastosowany wciggnik CLEH-3,2-B lub CLH-4-B
- wysokos$¢ podnoszenia standardowo 3 m
- maksymalna predko$¢ podnoszenia
(dla maksymalnego przeptywu czynnika roboczego) 6 m/min
- maksymalne ci$nienie robocze 120 bar (dla max. udzwigu 64 kN)
150 bar (dla max. udzwigu 80 kN)
- maksymalny przeptyw czynnika roboczego 30 dm3*/min
- maksymalna masa catkowita (zalezna od wyposazenia) 620 kg
- dlugo$¢ transportowanego materiatu do 6 m

.......................................................................................................

Wézek hamulcowy typu WHR-1/N

masa wozka 219kg
predkos¢ jazdy 0-2 m/s,
predkos$¢ wyzwolenia hamulca 2,8-3,2 my/s,
statyczna sita hamowania wozka min. 78 kN,

wyzwalacz ogranicznika predkosci zabudowany w kole jezdnym woézka

Wymagania dla toru jezdnego :

—  profil szyny - I-155 wyposazony w zg¢batke
- dlugos¢ szyny - maks. 2000mm
—  promien skretu w poziomie - min. 4m

—  promien skrgtu w pionie - min. 8m

—  obcigzenie ztacza szyny w kierunku zawieszenia- min. SOkN
—  maksymalne nachylenie toru jezdnego - +30°

mgrnz. |
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Parametry techniczne spalinowego ciggnika podwieszonego BECKMAN-C

Ciagnik :

Dlugos¢ catkowita ciagnika

Dlugos$¢ maksymalna przedziatu silnikowego
Wysokos$¢ maksymalna od gléwki szyny
Wysoko$¢ sprzggania

Szerokosé

Srednica nominalna kota napedowego
Promien fuku toru w poziomie minimalny
Promien tuku toru w pionie minimalny
Typ zainstalowanego silnika

Moc zainstalowanego silnika

Rodzaj paliwa, parametry

Maksymalna sita uciagu — pompa 35cc
Maksymalna sita uciaggu — pompa 52cc

Maksymalna predkos¢ z dwoma napedami
Maksymalna predkos¢ z jednym napedem

Masa catkowita ciagnika

Dopuszczalne nachylenie toru jezdnego
Wytrzymalto$¢ sprzggu

Temperatura pracy

Pojemnos¢ zbiornika paliwa

Srednie zuzycie paliwa

Pojemnos¢ zbiornika oleju hydraulicznego
Uktad sterowania

Maksymalne ci$nienie w ukladzie
hydraulicznym jazdy

Maksymalne cisnienie w uktadzie hydrauliki
pomocniczej

Minimalne ci$nienie odhamowania ciagnika
Maksymalny przepltyw w uktadzie hydrauliki
pomocniczej

Napigcie znamionowe instalacji elektrycznej
Cecha budowy przeciwwybuchowej

Eksploatacja przy stezeniu
Zestaw transportowy :

Modutowy zestaw transportowy UiK MZT :
- maksymalny udzwig

10250 mm
3140 mm
1200 mm
200 mm
800 mm
340 mm
4 m
8 m
UiK-JD3029D-Ex
36 kW przy 2500 obr/min
Olej napedowy, liczba cetanowa min. 50
wg PN-EN ISO 5165
60 kN + 10%

60 kN = 10%

0,49 m/s
0,73 m/s

5200 kg
+30°
120 kN
-20 ++40°C
90 dm3
11 dm3/mth
90 dm?
elektrohydrauliczny
350 bar

160 bar
125 bar

55 dm3/min
24V
Ex IM2

0,0 % CHa

64 lub 80 kN

- rozstaw hakéw zalezny od zastosowanego ciggna nastawnego 1530 +3400 mm

- szerokos¢ konstrukeyjna
- dlugos¢ wozka nosnego wraz ze sprzg¢gami

640 mm
590 mm

mgr iz, Mi
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- dlugosc¢ ciggla nastawnego UiK-CNBW 120-A (zakres regulaciji)
- 1050 +1550 mm
- 1300 +2000 mm
- 1600 +2500 mm
- 1700 <2700 mm
- podziatka regulacji ciggta nastawnego UiK-CNBW 120-A 100 mm

- minimalna wysokos¢ konstrukcyjna 325/420 mm
(od dolnej péiki szyny do gardziela haka)
- dlugos¢ ciggla UIK-CNBW 120-A 800 mm / 1200 mm / 1400 mm
- ksztaltownik szyny jezdne;j 1155 (I140E)
- minimalne promienie pokonywanych tukéw
- w plaszczyZnie poziomej 4 m
- w plaszczyznie poziomej 8 m
- maksymalne nachylenie toru +30°
- maksymalna sita uciaggu 120 kN
- zastosowany wciagnik CLH-3,2-B lub CLH-4-B
- wysoko$¢ podnoszenia standardowo 3 m
- maksymalna predkos¢ podnoszenia
(dla maksymalnego przeplywu czynnika roboczego) 6 m/min
- maksymalne ci$nienie robocze 120 bar (dla max. udzwigu 64 kN)
150 bar (dla max. udZzwigu 80 kIN)
- maksymalny przeptyw czynnika roboczego 30 dm*min
- maksymalna masa catkowita (zalezna od wyposazenia) 620 kg
- dlugo$¢ transportowanego materiatu do6m

.......................................................................................................

Woézek hamulcowy typu WHR-1/N

masa wozka 219 kg
predkos¢ jazdy 0-2 m/s,
predkoé¢ wyzwolenia hamulca 2,8-3,2 m/s,
statyczna sita hamowania woézka min. 78 kN,

wyzwalacz ogranicznika predkosci zabudowany w kole jezdnym wézka

Wymagania dla toru jezdnego :

—  profil szyny - I-155 wyposazony w zg¢batke
- dlugos¢ szyny - maks. 2000mm
—  promien skretu w poziomie - min. 4m

—  promien skr¢tu w pionie - min. 8m

—  obcigzenie zlacza szyny w kierunku zawieszenia- min. S0kN
—  maksymalne nachylenie toru jezdnego - #30°

mgr inz. Gaw Chmielewski
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VI
OBLICZENIA TRAKCYJNE



Metodyka obliczen trakceyjnych :

1. Nachylenie toru jezdnego.
Nachylenie trasy pomigdzy stacjami nadawczo-odbiorczymi SNO-1 i SNO-2, na calej dlugosci
toru jezdnego nie przekroczy 23°. Obliczenia wykonano, na podstawie wynikéw z tabeli
obcigzen w Instrukcji Obstugi - DTR ciagnika — dla nachylenia trasy 25°.

2. Maksymalne obcigzenie uzyteczne kolejki podwieszane;j.
Do obliczen maksymalnego obcigzenia kolejki przyjeto wynik dopuszczalnego obciazenia
kolejki z tabeli obcigzen ciggnika BECKMAN-C:
» z dwoma napedami z¢batymi przy predkosci 0,45 m/s : Qe = 9200 kg

3. Opodznienie hamowania.
Dla sprawdzenia, czy warto$¢ op6znienia hamowania nie przekroczy 10 m/s?, obliczenia tej
wartos$ci wykonano dla 2 r6znych wariantow :

- przy zestawie nie obcigzonym,

- przy pelnym obcigzeniu zestawu transportowego.

4. Obliczenia wspoélczynnika statycznej pewnosci hamowania.
Do obliczen przyjeto zestaw bez obciazenia ( I wariant obliczen ) oraz catkowicie obcigzony

zestaw kolejki ( 1T wariant obliczen )

5. Dane do obliczen trakcyjnych :
Zestaw transportowy z podwieszonym ciggnikiem spalinowym typu BECKMAN-C :

a/ zestaw bez obcigzenia

1. masa ciggnika gotowego do jazdy = 5200 kg
2. wozek hamulcowy WHR-1/N = 219kg
3. modutowy zestaw transportowy UiK-MZT = 620kg
4. operator = 100 kg
5. lina bezpieczenstwa z okuciem = 75kg
X 6214 kg
b/ zestaw w pelni obcigzony
1. masa ciagnika gotowego do jazdy = 5200 kg
2. wozek hamulcowy WHR-1/N = 219kg
3. modutowy zestaw transportowy UiK-MZT = 620kg
4. operator = 100 kg
5. lina bezpieczenstwa z okuciem = 75kg
6. ciezar uzytkowy (materiat) = 2986 kg
% 9200 kg

mgr mz. Migggtaw Chmiclewski



Obliczenia trakcyjne
obcigzenia uzytkowego dla transportu materialéow kolejka podwieszang
spalinowg z ciggnikiem typu BECKMAN-C
2 jednostki napedowe zgbate
Do obliczen przyjeto, ze maksymalne nachylenie trasy kolejki nie przekroczy 25°.

Z Instrukcji Obstugi - DTR ciagnika typu BECKMAN-C (tabela obciazen) odczytujemy:

Qc  dopuszczalne obcigzenie kolejki podwieszanej przy wykorzystaniu 2 jednostek napedowych,
predkosci jazdy 0,45 m/s 1 dla nachylenia 25°:

Qc =9200 kg

Q masa wlasna zestawu transportowego = 6214 kg

Qu  maksymalne obcigzenie uzytkowe

Qu=Qc-Q
Qu = 9200 — 6214 = 2986 kg

Z. obliczen wynika, ze maksymalne obcigzenie uzyteczne kolejki przy wykorzystaniu

2 jednostek napedowych, nachyleniu do 25° i predkosci max. 0,45 m/s wynosi 2986 kg.

........................................................................................................................

mgrnz. MilpAtaw Chmielewski



Obliczenia wspélczynnika statycznej pewno$ci hamowania.

Obliczenia wspéiczynnika statycznej pewnosci hamowania z jednym wézkiem hamulcowym
w zestawie kolejki, w stosunku do maksymalne;j sity staczajacej zestaw transportowy
z podwieszonym ciagnikiem spalinowym typu BECKMAN-C :

I wariant obliczen — dla zestawu transportowego bez obcigzenia.
Fu 78000

n= = = 3,04 >nmin.=1,5
F 25602,9

gdzie :

n — wspoélczynnik statycznej pewnosci hamowania

nmin. = 1,5 - dopuszczalna minimalna wartos¢ wspdétczynnika statycznej pewnosci hamowania
FH — statyczna sita hamowania wézka hamulcowego WHR-1/N = 78000 [ N ]

F — maksymalna sita staczajaca zestaw transportowy, obliczona wg wzoru : F=m X g X sinc

F=06214x 9,81 x 0,42 =25602,9 [ N |

IT wariant obliczen — dla catkowicie obcigzonego zestawu kolejki.

Fu 78000
n = = = 2,05 > nmin.= 1,5
F 37905,8

gdzie :

n — wspotczynnik statycznej pewnosci hamowania

nmin. = 1,5 - dopuszczalna minimalna warto$¢ wspdétczynnika statycznej pewnosci hamowania
Fu — statyczna statyczna sita hamowania wézka hamulcowego WHR-1/N = 78000 [ N ]

F — maksymalna sila staczajaca zestaw transportowy, obliczona wg wzoru : F=m x g X sina

F=9200x 9,81 x 0,42 =37905,8 [ N ]

/

mgrinz. Mirkctaw Chmielewski



OBLICZENIA TRAKCYJNE

maksymalnej drogi hamowania - wariant | - bez obcigzenia

FH - statyczna sita hamowania wézka hamulcowegp [kN] 78
m - masa catkowita zestawu transportowego (zestaw ) [kg] 6214
u— wspotczynnik tarcia 0,25
o — maksymalny kat nachylenia trasy transportu [stopnie] 23
Ta - czas martwy wozka hamulcowego [s] 0,25
V - predkosc¢ zadziatania woézka hamulcowego [m/s] 3
g - przyspieszenie ziemskie [m/s?] 9,81

Predkos¢ Ve przy ktérej nastepuje wyzwolenie sity hamujgcej wozka hamulcowego wynosi:

Ve = V+(Ta*g *sin o)
Ve = 3,96 [m/s]

Dynamiczna sita hamowania Fp wynosi:

FD = 016 * Fu
Fo = 46,80 [kN]

Droga hamowania SH zestawu transportowego bez obcigzenia wynosi:

m * Ve2

SH =
2*[Fo+m*g"* (u=*cosa — sin)]

SH = 1,32 (m]

Opdznienie "a" hamowania wynosi:

Ve®
a=
2*Sn
a= 5,96 [mfsz]

Energia potrzebna do wyhamowania zestawu transportowego wynosi:

En 48,68 (kJ]

Chmielewski



OBLICZENIA TRAKCYJNE

maksymalnej drogi hamowania - wariant |l - petne obcigzenie zestawu

FH - statyczna sita hamowania wozka hamulcowego [kN]

m - masa catkowita zestawu transportowego (zestaw + obc.) [kg]
u— wspolczynnik tarcia

o — maksymalny kat nachylenia trasy transportu [stopnie]

Ta - czas martwy wozka hamulcowego [s]

V - predkosé¢ zadziatania woézka hamulcowego [m/s]

g - przyspieszenie ziemskie [m/s?]

Predkosc Ve przy ktorej nastepuje wyzwolenie sily hamujacej wézka hamulcowego wynosi:

Ve = V+(Ta*g*sin w)
Ve = 3,96 [m/s)

Dynamiczna sita hamowania Fp wynosi:

Fo = 0,6 * Fn
Fo = 46,80 [kN]

Droga hamowania SH zestawu transportowego z maksymalnym obcigzeniem wynosi:

m * Ve?

Sh =
2*[Fo+m™*g ™ (u=* coso — sina)]

Sh = 2,23 [(m]

Opdznienie "a" hamowania wynosi:

Ve?
a=
2* SH
a= 3,51 [m/s%]

Energia potrzebna do wyhamowania zestawu transportowego wynosi:

En = 72,07 [kJ]

mgrinz. Mi
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REGULAMIN TRANSPORTU



Muzeum Goérnictwa Weglowego listopad 2015 1.
w Zabrzu

REGULAMIN
TRANSPORTU MATERIALOW

I. POSTANOWIENIA OGOLNE
1. Przeznaczenie;

1.1 Kolejka podwieszana spalinowa bedzie stuzy¢ do transportu materialéw.

1.2 Regulamin obowigzuje:
- operatoréw kolejki podwieszanej,
- turystow/osoby wchodzace na tras¢ transportu,

1.3 Do wykonania transportu kolejka podwieszang osoba dozoru ruchu na danej zmianie wyznacza
operatora kolejki podwieszanej.

1.3.1 Obowiazki operatora kolejki podwieszanej spalinowe;j:

® musi by¢ zapoznany z niniejszym regulaminem i musi posiada¢ aktualne upowaznienie do
obstugi kolejki podwieszanej wydane przez Kierownika Ruchu Zaktadu,

* odpowiada za stan techniczny zestawu jezdnego kolejki podwieszanej, jego obstuge
i prawidtowa eksploatacje,

* po zakonczeniu jazdy odpowiada za zabezpieczenie zestawu transportowego przed
przypadkowym przemieszczeniem lub samoczynnym uruchomieniem ciagnika,

= wykonuje polecenia osoby dozoru ruchu lub przodowego wyznaczonego na danej zmianie
przez osobg dozoru ruchu,

= w przypadku koniecznosci przejscia ludzi drogami transportu, operator ma obowiazek
zatrzymac ciagnik do czasu przejscia tych os6b poza zestaw transportowy na odlegto$é
minimum 10 m lub opuszczenia przez nich wyrobiska.

2. W czasie eksploatacji kolejki podwieszanej zabrania sig:

- eksploatacji ciggnika bez oston,

- prowadzenia napraw ciagnika spalinowego niezgodnie z Instrukcja Obstlugi — DTR
Producenta,

- tankowania przy pracujacym silniku,

- prowadzenia transportu po stwierdzeniu nieprawidlowosci w dziataniu silnika, zlego stanu
wyrobiska lub toru jezdnego,

- innych dzialan w obrebie uktadu transportu niezgodnych z obowigzujacymi przepisami.

II. PODSTAWOWE WARUNKI PROWADZENIA TRANSPORTU

1 Stacje nadawczo-odbiorcze na trasie kolejki podwieszanej spalinowe;j.

=  Stacja nadawczo-odbiorcza SNO-1 — na powierzchni , zlokalizowana bezposrednio
przed wlotem do diagonali transportowej taczacej powierzchni¢ terenu z rejonem
podszybia szybu ,,Carnall”.

® Stacja nadawczo-odbiorcza SNO-2 - w diagonali transportowej laczacej
powierzchnig terenu z rejonem podszybia szybu ,,Carnall”, zlokalizowana w rejonie
sztolni potudniowej, na poz. - 40 m. !

MEr INZ. staw Chmiclewsk)



2.  Dopuszczalna fadowno$¢ zestawu transportowego kolejki podwieszanej spalinowe;j.

Dopuszczalne obcigzenie uzytkowe zestawu transportowego kolejki wynosi :

Qu = 2986 kg — przy wykorzystaniu 2 jednostek napgdowych i predkosci max. 0,45 m/s.

III. POSTANOWIENIA SZCZEGOLOWE

1. Przeznaczenie i opis kolejki

1.1 . Kolejka podwieszana spalinowa bedzie stuzy¢ do transportu materiatléw/urobku z powierzchni
i na powierzchni¢ (ruch dwukierunkowy — tam i z powrotem), diagonalg transportowa laczaca
powierzchni¢ terenu z rejonem podszybia szybu ,Carnall” (rejon sztolni potudniowej
na poz. - 40 m).

1.2. Zestaw transportowy kolejki podwieszanej spalinowej do transportu materiatéw sktadaé si¢
bedzie z elementéw polaczonych ciggnami sztywnymi oraz ling bezpieczenstwa
skonfigurowanych w zaleznosci od potrzeb ruchowych, zgodnie z Instrukcja Obstugi - DTR
Producenta.

Konfiguracja zestawu transportowego kolejki z ciggnikiem Beckman-C :

— kabina operatora,

— naped zgbaty,

—  czg$¢ maszynowa,

— naped zgbaty,

—  kabina operatora,

— modulowy zestaw transportowy UiK MZT,
— wozek hamulcowy typu WHR-1/N.

2. Warunki eksploatacji.

2.1.  Catkowita dlugos¢ trasy kolejki podwieszanej spalinowej wyniesie okoto 150 m.
2.2.  Nachylenie trasy kolejki jest zmienne i wynosi maksymalnie do 23°.

2.3, Maksymalna predkos¢ jazdy zestawu transportowego wynosi :
- przy wykorzystaniu 2 jednostek napedowych - 0,49 m/s,

W rejonie stacji nadawczo-odbiorczych, skrzyzowan wyrobisk i zakretéw predko$é jazdy
nalezy ograniczy¢ do predkosci manewrowej (ok. 0,3 m/s).

24.  Sposoby zatadunku materiatu i warunki trakcyjne transportu.

2.4.1 Material tadowany bgdzie na zestaw transportowy kolejki :
- za pomoca wciagnikéw hydraulicznych modutowego zestawu transportowego UiK MZT,
podwieszony na hakach tychze wciggnikéw,
-rgcznie, w  pojemniku samowyladowczym podwieszonym na hakach wciggnikéw
hydraulicznych modutowego zestawu transportowego UiK MZT.

2.4.2 Zaladunku badz roztadunku materiatéw w obrebie stacji nadawczo-odbiorczych SNO-1 lub
SNO-2 beda dokonywa¢ osoby wyznaczone przez osob¢ dozoru ruchu. Do transportu

/
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2.4.5

materialéw na danej zmianie, osoba dozoru ruchu wyznaczy min. 2 osoby (np. operator +
pomocnik), z ktérych jedna zostanie wyznaczona jako przodowy brygady transportowe;j.
Podczas wykonywania transportu materialu od stacji SNO-1 do stacji SNO-2, w czasie
»pchania” zestawu transportowego kolejki, operator zobowigzany jest ograniczy¢ predkosé
do predkosei manewrowej (ok. 0,3 m/s).

W czasie wykonywania transportu kolejkg od stacji SNO-1 do stacji SNO-2 i odwrotnie : od
stacji SNO-2 do stacji SNO-1, obowigzuje zakaz wejscia na tras¢ transportu. Operator
kolejki przed rozpoczgciem transportu ma obowigzek zataczyé zabudowane w uktadzie
transportowym transparenty $wietlne.

Miejscem postoju kolejki w dniach nieoblozonych do jazdy bedzie stacja nadawczo-
odbiorcza SNO-2.

Zabezpieczenie ruchu i facznosé.

3.1 Sposoby komunikacji zalogi w czasie wykonywania transportu kolejka podwieszang
spalinows :
- komunikacja werbalna — polecenia wydawane ustnie,
- sygnaly optyczne (§wictlne).
3.2 Kolejka podwieszana spalinowa wyposazona bgdzie w nastgpujacy rodzaj sygnalizacji
i tacznosci:
3.2.1 Transparenty swietlne — informujace o zakazie wejscia do wyrobiska podczas
wykonywania transportu kolejka.
W ukiadzie transportowym kolejki zabudowane bgda 3 transparenty $wietlne wraz
z wylgcznikami.
Lokalizacja transparentéw $wietlnych wraz z wylacznikami :
- na powierzchni, przed wlotem do diagonali transportowej,
- nadole, na koncu trasy kolejki (koniec stacji SNO-2),
- na dole, na rozwidleniu ze sztolnig péinocng (poczatek stacji SNO-2).

3.2.2 Tablice ostrzegawcze zabudowane na wszystkich drogach dojécia do trasy kolejki:

UWAGA'!
TRANSPORT KOLEJKA

PODWIESZANA SPALINOWA !
ZACHOWAJ OSTROZNOSC !

3.2.3 Tablice informacyjne wyznaczajace poczatek i koniec stacji nadawczo-odbiorczych,
okreslajgce numer stacji (np. SNO-1 ), oraz tablice informacyjno — kontrolne dotyczqce
kontroli uktadu transportowego.

POCZATEK STACJI
NADAWCZO-ODBIORCZE]
SNO-1

na odwrocie tablicy napis :

KONIEC STACJI

NADAWCZO-ODBIORCZE]
SNO-1

Uwaga ! Powyzszy wzér dotyczy réwniez tablic dla stacji SNO-2.

mgrinz, Mios “himielewsky



MIEJSCE ZALADUNKU
LUB ROZEADUNKU
MATERIALOW

KONTROLA URZADZEN
UKEADU TRANSPORTOWEGO

3.2.4 Sygnaly optyczne dla jazd manewrowych i przewozowych.

) TABLICA SYGNALOW
Sygnal ,,STOJ” - nakaz natychmiastowego zatrzymania pociggu — sygnal — zataczanie lampg
gérniczg z biatym swiattem okrggu w plaszczyznie prostopadiej do osi toru.

lampa goérnicza —» | |

-

Sygnat ,,JEDZ DO MNIE”- nakaz jazdy w kierunku dajacego - sygnat — przesuwanie lampa
gorniczg z biatym $wiattem gérniczym po linii poziomej prostopadtej do osi toru.

lampa gérnicza
! @ 19

Sygnat ,,JEDZ ODE MNIE” — nakaz jazdy w kierunku przeciwnym do dajacego - sygnat —
przesuwanie lampa gorniczg z bialym $wiattem po linii pionowe;j.

lampa gérnicza »

@a

Sygnal ostrzegawczy ,UWAGA” - (kilka krétkich dzwigkéw sygnalem akustycznym ciggnika
kolejki) — nadaje operator ciggnika kolejki w nastgpujacych przypadkach:
a)  przed kazdym ruszeniem ciggnika z miejsca,

b)  dla ostrzezenia os6b znajdujacych si¢ w wyrobisku przewozowym w czasie prowadzenia
transportu,

c) we wszystkich przypadkach, gdy zachodzi potizeba zwrdcenia uwagi (na stacjach
osobowych, zakretach, drogach dojécia itp.).Sygnat ,,STOJ” — nakaz natychmiastowego
zatrzymania kolejki.

w1z MygogvwEhmielewski



IV. ZAKRES KONTROLI KOLEJKI PODWIESZANEJ SPALINOWE]

b Uktad transportu kolejka podwieszang musi by¢ kontrolowany:

a) raz na dobg przed uruchomieniem poddany przegladowi przez upowaznionego
1 wyznaczonego przez osobe dozoru operatora kolejki podwieszanej,

b) raz na tydzien skontrolowany przez osobg dozoru $redniego lub dozoru wyzszego,

c) raz na kwartal skontrolowany przez osob¢ wyzszego dozoru goérniczego
i energomechanicznego lub kierownikéw dziatow.

2. Podczas przegladu dokonuje si¢ zewngtrznego sprawdzenia stanu technicznego urzadzen
uktadu, biorac pod uwage uszkodzenia mechaniczne, wycieki ptynéw hydraulicznych,
odksztalcenia elementéw nosnych i jezdnych oraz prawidlowos¢ ich polaczenia, zuzycie
elementéw obrotowych i ciernych, stan toru jezdnego, odstgpy ruchowe i stan wyrobiska.
Wiyniki przeprowadzonych przegladéw odnotowuje si¢ w ksiazce kontroli codzienne;j.

3 Podczas kontroli tygodniowej obejmujacej zakres przegladu codziennego dokonuje sig¢
sprawdzenia zgodnosci stanu technicznego urzadzenia z dokumentacjq techniczno -
ruchowg oraz zgodnosci zainstalowania urzadzenia z dokumentacjq uktadu transportu.

4. Kontrole kwartalne obejmujg zakres kontroli tygodniowej poszerzonej o préby statyczne
hamowania maszyny nap¢dowej, wézka hamulcowego i préby dziatania blokad.

3 Wyniki kontroli tygodniowych i kwartalnych odnotowuje si¢ w ksigzce kontroli
okresowych.

V. ZASADY POSTEPOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

1. W przypadku wystgpienia sytuacji nieprzewidzianych lub stwarzajacych zagrozenie dla zatogi
lub turystéw nalezy wstrzymaé transport, a o zaistnialej sytuacji niezwlocznie poinformowaé
osobg dozoru lub dyspozytora ruchu na danej zmianie, ktore okresla sposob dalszego
postgpowania.

2. Awaryjny post6j na trasie
W przypadku zaistnienia awarii na trasie transportu:

a) operator ciagnika manewrowego ma obowiazek:
- natychmiast zatrzyma¢ transport 1 zabezpieczy¢ ciagnik przed samoczynnym
przemieszczeniem,
- powiadomi¢ przodowego brygady transportowej oraz osobg¢ dozoru
odpowiedzialng za transport na danej zmianie.

b/ powiadomiona osoba dozoru po przybyciu na miejsce awarii powinna:

- skontrolowa¢ stan obudowy w miejscu awarii,

- ustali¢ sposob tacznosci z miejscem awarii,

- ustali¢ sposob zabezpieczenia zestawu transportowego oraz transportowanego
materiatu przed niekontrolowanym przesunigciem,

- okresli¢ sposdb usunigcia awarii,

- okredli¢ rodzaj sprzgtu potrzebnego do usunigcia awarii,

- wyznaczy¢ niezbedng ilos¢ pracownikéw oraz potrzebnych srodkéw do usunigcia
awarii, A

- nadzorowac bezposrednio prace zwigzane z usuwaniem awarii.

mgrinz. MgbOstaw Chmielewski



Zezwolenie na ponowne uruchomienie transportu wydaje osoba dozoru po stwierdzeniu, ze
nieprawidtowosci zostaly usuniete.

3. Pozar ciagnika

3.1  Ciagnik wyposazony jest w automatyczng instalacj¢ gaszaca, a kabina operatora ciagnika
dodatkowo w gasnice proszkowa.

3.2 W przypadku pozaru silnika spalinowego uktfad instalacji gaszacej zadziata automatycznie,
a operator ciggnika wykorzystuje dodatkowo do gaszenia reczna gasnice proszkowa, albo
(przy rozwinigtym, nie dajacym si¢ ugasi¢ pozarze), wycofuje si¢ w kierunku przeciwnym
do kierunku dyméw pozarowych.

3.3  Z najblizszego sygnalizatora badz telefonu powiadamia dyspozytora ruchu zaktadu
gorniczego o zaistniatym niebezpieczenstwie i podporzadkuje si¢ $cisle jego poleceniom.
Wszystkie napotkane osoby ostrzega przed zaistnialym niebezpieczefistwem i je wycofuje.

VIL. POSTANOWIENIA KONCOWE

Operator ciagnika, osoby nadzorujace prace kolejki oraz wszystkie inne osoby zwiazane
zruchem kolejki podwieszanej spalinowej sa zobowigzani do zapoznania si¢ z niniejszym
regulaminem i do Scistego przestrzegania zawartych w nim postanowien.

Opracowat:
Inspektor BHP

mgr inz. [JirgsTaw Chmielewski

Kierownik Dzialu Kierownik Dziatu
Energomechanicznego Goérniczo-Wentylacyjnego
MUZEUM GORNICTWA WEGLOWEGO
) w Zabrzu

en Elektrycznych
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“nergomechanicznego
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Zabrze , listopad 2015 .

WARUNKI
zaladunku lub roztadunku materialow poza stacjami nadawczo-odbiorczymi
na trasie transportu

Na podstawie pkt. 6.9.14 zalacznika nr 4 do Rozporzadzenia MG w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy, prowadzenia ruchu oraz specjalistycznego zabezpieczenia przeciwpozarowego
w podziemnych zaktadach gérniczych z dnia 28.06.2002r.

ZEZWALAM

na rozladunek i zatadunek materialéw poza stacjami nadawczo-odbiorczymi kolejki podwieszanej
spalinowej w :
diagonali transportowej faczacej powierzchnig terenu z rejonem podszybia szybu ,,Carnall”
pod nastgpujacymi rygorami:

I. Brygada transportowa sklada¢ bedzie si¢ z minimum 2 pracownikéw, z ktérych jeden
wyznaczony bedzie przez osobg dozoru jako przodowy brygady transportowe;.

2. Przed rozpoczgciem prac osoba dozoru przeprowadzi szkolenie zatogi odnosnie bezpiecznego
wykonywania transportu, zatadunku i roztadunku transportowanych materiatéw na lub z zestawu
transportowego kolejki podwieszanej spalinowej a w szczegdlnosci o sposobie poruszania si¢ na
trasie transportu podczas ruchu kolejki podwieszanej spalinowe;j.

3. Po dojechaniu zestawem transportowym do miejsca planowanego zatadunku lub roztadunku
operator kolejki podwieszanej spalinowej wylacza i zabezpiecza naped kolejki oraz zezwala
przodowemu brygady transportowej na rozpoczgcie prac zatadunkowych lub roztadunkowych.

4. Po zakonczeniu prac roztadunkowych lub zatadunkowych przodowy brygady transportowej wraz
z pomocnikiem wycofuje si¢ na bezpieczng odlegtos¢ minimum 10m za zestaw jezdny lub poza
tras¢ kolejki — po czym mozna wznowié transport kolejka podwieszana spalinowg przez
operatora.

5. Pracownicy brygady transportowe;j i operator kolejki musza by¢ zapoznani z ,,Dokumentacjg
ukladu transportu materiatéw kolejka podwieszang spalinowa w diagonali transportowej
taczacej powierzchnig terenu z rejonem podszybia szybu ,,Carnall” oraz ustaleniami zawartymi
w niniejszym zezwoleniu.

6. Miejsca roztadunku materialéw poza stacjami nadawczo — odbiorczymi kazdorazowo okresli
osoba dozoru ruchu nadzorujaca transport kolejka spalinowa podwieszang na danej zmianie.
Wyznaczone miejsce musi spelnia¢ podstawowe kryteria bezpieczenstwa tj. muszg byé
zachowane gabaryty ruchowe oraz (w przypadku nachylenia trasy) trasa od strony upadu musi
by¢ dodatkowo zabezpieczona tancuchem.

]
/}/}ﬂ MUZEUM GORNIC]
w Z5J

KIEROW ]
Zakladu Zabytkow
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KWK ,Jankowice” Zabrze , listopad 2015 .

ZEZWOLENIE

Zgodnie z § 171 ust. 2 pkt 2 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 28 czerwca 2002r.
zezwalam na wykorzystanie obudowy wyrobiska w punktach przeladunkowych oraz na calej
dhugodci trasy transportu tzn. w :

diagonali transportowej laczacej powierzchni¢ terenu z rejonem
podszybia szybu ,,Carnall”

w celu podnoszenia, przesuwania i zawieszania maszyn, urzadzen i materialow, ktére mogaq
spowodowac obciazenie dynamiczne.

W przypadku koniecznosci podnoszenia w ww. wyrobisku elementéw maszyn i urzadzen lub
innych elementéw przekraczajacych swoim cigzarem nosnos¢ wykorzystanej w wyrobisku
obudowy, do prac za- lub roztadunkowych spos6b wzmocnienia obudowy okresli — kazdorazowo -
osoba dozoru ruchu odpowiedzialna za zmiang.

Kierownik Dzialu
Gorniczo-Wentylacyjnego:

mgrfnz. Wojciech Konieczny




Spis obowiazujacych dokumentacji, zezwolen, instrukcji i regulaminéw kolejki podwieszanej

. Instrukcja Obstugi — DTR podwieszonego ciagnika spalinowego typu BECKMAN-C.

. Instrukcja Obstugi — DTR uniwersalnego toru jezdnego typu BWTU-50/120 dla kolejek
podwieszanych.

. Dokumentacja Techniczno-Ruchowa wézka hamulcowego WHR-1/N firmy ,,REMASZ”.
4. Instrukcja Obstugi — DTR modutowego zestawu transportowego UiK-MZT.

,Dokumentacja projektowa dla wyrobiska pochylego laczacego powierzchnie terenu
z rejonem podszybia szybu ,,Carnall”.

6. Regulamin transportu materialéw kolejka podwieszang spalinowa
z powierzchni do diagonali transportowej wyrobiska pochylego taczacego powierzchnig
terenu z rejonem podszybia szybu ,,Carnall”.

mgr iz, Mitsgiaw Chmielewski
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ukladu transportu materialow kolejka podwieszang spalinowg

KARTA ZMIAN I AKTUALIZACJI

w diagonali transportowej taczacej powierzchnig terenu z rejonem podszybia
szybu ,,Carnall”.
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